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@gnldjaest 0.1. GPSEA
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0.1 Présentation de Grand Paris Sud Est Avenir (GPSEA)

Depuis le ler janvier 2016, les intercommunalités de
Plaine centrale du Val-de-Marne, du Haut Val-de-

Marne et du Plateau Briard et la Ville de Bonneuil- Paris Terres d’Envol

M t , d . Boucle Nord Plaine 8 commanes
sur-Marme se sont regroupeées pour devenir un de Seine  /Commune
Territoire, sous la forme d 0 uEtablissement Public 7 communes 9 communes
Territorial, dénommé Grand Paris Sud Est Avenir. _ Est Ensemble
Parls Ouest 9 communes G d P o
o ~ . La Défense rand Fant
Le territoire, d 0 usugerficie de 99,84 km?, regroupe 11 communes "
16 communes représentant 312 495 habitants
(INSEE 2017). Il s 6 ® tlels poetes de Parisj us q u .
| 6 aboig® du sud-est francilien et au début du . Paris-Est
_ _ Grand Paris _ Marne et Bois
plateau agricole de la Brie. e 13 communes
LoanciCemmueauté d 6 Ag gl o mirHaut i « Grand Paris 1 Grand Orly Z088 .
Val de Marne disposait d 6 ullan Local de ~ iR SGJaE"f:a"s.
e e B u S Vemnmin
Deplacements (PLD) approuve en 2013. 16 cam munes

En élaborant un Plan Local de Mobilité (ex PLD) a
| 6 ®c Wesl1b eommunes, GPSEA affiche son
ambition de fédérer les communes autour des
enjeux de la mobilité.

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 4
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@gﬁmdest 0.1. GPSEA

Le territoire de GPSEA est trés contrasté : il est ainsi constitué de
zones tres urbaines, al 6 i nde @réteil, ville préfecture de 91 780
habitants et d 6 e s p plus eusaux ou se cdtoient des communes
de moins de 5 000 habitants. GPSEA se caractérise par une trés
grande hétérogénéité comme le montrent les densités de
population ot un rapport de 1 2 34 s 6 o b semtrevaecommune la
plus dense (Alfortville) et la commune la moins densément peuplée

(Santeny).

Grand Paris Sud Est Avenir est structuré par un réseau
doi nf r a sferroviaices dense RER A et D, ligne 8 du métro
auj o uradrigée de la ligne 15 demain), un maillage routier et
autoroutier important (A 86, RN 4, RN 406, RN 19 et RD 6) et la
présence de la plateforme multimodale du Port de Bonneuil-sur-
Marne, deuxieme port francilien en terme de tonnage.

L 6 o fem traasports collectifs est complétée par deux lignes de
TCSP (TVM et 393). Des améliorations sont prévues, avec la
création de la Ligne 15 du grand paris express (deux gares GPE
sur le territoire, Vert de Maisons et Créteil | Eghat), mais aussi le
projet de téléphérique urbain Cable A et la création de la coulée
verte Tégéval.

Créteil constitue le centre économique, administratif, universitaire
et commercial, a| 6 ® ¢ HeeGPBEA mais plus largement a celle
du Val-de-Marne. Le territoire accueille les équipements structurant
a | 6 ®c métiopoktaine avec un nombre élevé de poles de
premier ordre situés sur GPSEA : | 6 Un i \Paris-Est Créeil, le
CHU Henri Mondor, le port de Bonneuil-sur-Marne, | 6 @&l laésirs
du lac de Créteil.

Concernant les projets urbanistiques, le plus grand projet urbain du territoire concerne le site de Créteil | E@hat, en lien avec la future gare de la ligne 15 et
le CHU Henri Mondor. Plusieurs projets portent sur la requalification des sites d 6 h a bcolleciifs et sociaux, la valorisation des grands équipements et la
créationd 6 ®q u i p eulueels etsl 6 a n i mbBifféierdsnprojets sont également en cours avec la valorisation de | 6 a n ¢ Vo rde desserte orientale
(VDO).

Nem Puhliﬁ”e SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAi Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 S
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0.2 Le Plan Local de Mobilité de GPSEA

0.1. GPSEA

Prenant en compte les spécificités de la Région lle-de-France et notamment| 6 i mp o slesdéfmir 4 i 6t e locale | & e n s ean Bléments contenus
dans un Plan de Déplacements Urbains (PDU), le |égislateur a introduit dans la loi relative a la Solidarité et au Renouvellement Urbain (SRU) une
modification de la Loid 6 Or i e des @ransports Intérieurs (LOTI) prévoyant | & ® | a bde dacumerdsrprécisant le PDU Tle-de-France sous la forme

de Plans Locaux de Déplacements (PLM).

Un certain nombre de territoires ont été déclarés comme pertinents pour élaborer un Plan Local de Mobilité qui est donc une déclinaison locale des
orientations du PDUIF auquel il fait référence. Il a pour objet de préciser localement, dans un objectif général de développement durable, les moyens et
les actions envisageables a mettre en u v rdans les cing ans pour répondre aux orientations retenues dans le PDU.

C 6 edans ce cadre que GPSEA a choisid 6 e n g angf@rier 2018 la démarche de PLM.

Création de I'annexe Accessibilité dans

le PDU ration d'un PLUi tenant lieu de PDU

PDU obligatoire dans les aggloméra-
tions de plus de 100 000 habitants

Coordination
urbanisme / déplacements

Accessibilité pour tous dans les
transports

Loi Grenellell
Loi Engagement National
Pour I'Environnement (ENE)

2010

Loi Solidarité et
Renouvellement
Urbains (SRU)

2000

Loi d'orientation
des Transports
Intérieurs (LOTI)

1982

C,

1996 2014

Loi sur I'Air et
I'Utilisation Rationnelle

de I'Energie (LAURE) (ALUR)

Loi fondamentale d'organisation des
services publics de transport

Meilleure intégration
transports / urbanisme

Favoriser les déplacements durables

Développement des modes alternatifs a
I'automobile

Mise en place des dispositifs de régulation
Le PLUi avaleur de PDU

Décentralisation des transports
Affirmation d'un droit au transport
Contractualisation des relations entre les
autorités organisatrices et les opérateurs
Création des PDU, des AOTU, et du PTU

Organisation de la cohérence entre urba-
nisme, transport et habitat

Organisation de la cohérence des politi-
ques urbaines et territoriales
Développement de la politique urbaine en

Donne un caractére facultatif 4 I'élabo-

Loi Modernisation de I'Action
Publique Territoriale et Affirmation
des Métropoles (MAPTAM)

Loi Acces au Logement
et Urbanisme Rénové

Développer l'intermodalité et la mobilité

Les AOTU deviennent des AOM avec des
compétences étendues

La Région est chargée de I'élaboration d'un
schéma régional d'intermodalité (SRI)

La commune ou I'EPCl a un réle de chef de file
de la mohilité durable

Transfert des transports routiers interurbains et des
transports scolaires des départements aux régions
PTU remplacé par les ressorts territoriaux
SRIintégré comme un volet du SRADDET

Nouvelle répartition de la compétence transport

Loi d'Orientation des
Mobilités
(LOM)

2014 2019

2015

Loi Nouvelle Organisation
Territoriale de la
République (NOTRe)

Accompagner le développement des
nouvelles solutions

Incitation & la prise de compétence "Mobilité"
pour les EPCl
Institution des bassins de mobilité
Valorisation des solutions alternatives a
l'autosolisme (vélo, covoiturage...)
Plus grande implication des entreprises

durable

faveur de la solidarité et du développe-
ment durable

mm Plan Local de Mobilité de GPSEAi Décembre 2021
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0.3. Le PDUIF et le PLM de
@sucjeﬁ!’l GPSEA

0.3 Les grands enjeux du PDUIF

Le PDUIF a identifié les objectifs en matiére de mobilité a1 6 ® ¢ hrégionake. Ce Plan Local de Mobilité FERNFACTEel R ol I=e (RN SIDI0) [ (U]
vient préciser le PDUIF dans un rapport de compatibilité et devra définir les solutions adaptées pour doivent étre déclinées dans un
répondre aux besoins de mobilité des habitants et aux objectifs ambitieux du nouveau PDU al 6 ®c h PLM

régionale. Ce PLM doit également étre en lien avec les différents documents de planification.

Des actions a la carte possible

Concernant les enjeux du PDUIF (afin de respecter notamment les réglementations en matiére de qualité de | 0 4 dans un PLM

etl 6 e ng a ghationalrde réduire de 20 % les émissions de gaz a effet de serre d 6 2020), le PDUIF vise a

augmenter la part modale des modes alternatifs a | 6 a ut o oemunIcantexte de croissance globale des Un caractére pré-opérationnel
déplacements estimée a7 % du faitde | 6 a u g m e detfaadmographie francilienne, ainsi les augmentations de recherché dans un PLM

parts modales suivantes sont attendues :

- une croissance de 20 % des déplacements en transports collectifs ;

- une croissance de 10 % des déplacements en modes actifs (marche et vélo) ;
- une diminution de 2 % des déplacements en voiture et deux-roues motorisés ;
Cette diminution de | 6 u sdeggneodes individuels motorisés est en nette rupture avec | 6 ® v o tendanciedlen
(hors mise en1 u v Mes mesures du PDUIF) qui conduirait a une hausse de 8% de ces dépla

N - =~ PDUIF SDRIF
. . . o . P N - - Plan de déplacements _' Schéma directeur de la
Pour atteindre ces objectifs, le PDUIF a défini neuf défis a relever : s urbains dile-de-France Région lle-de-France

Défil:Construire une ville plus favorabl e
marche et du vélo ;
Défi 2 : Rendre les transports collectifs plus attractifs ;

anspor col l ec

Documents
a léchelle régionale

Défi3:Redonner de | 6i mportance ~ | a mgrche de d®pl gcement
Défi 4 : Donner un nouveau souffle & la pratique du vélo ; e

Défi5:Agir sur |l es conditions dbéusage des m :

Défi6:Rendre accessible | 6ensembl;e de | a chp ne de pénBp | 3
Défi7:Rationaliser | O0organisation des flux He mar ¢"Fhalapge d r

par fret ferrovijaire et par voie dbeau
Défi 8 : Construire un systéeme de gouvernance responsabilisant les acteurs pour la
mi se en Tuvr;e du PDUI F Plan clmat airénergie
Défi 9 : Faire des Franciliens des acteurs responsables de leurs déplacements.

PLU/PLUi

Plan local d'urbanisme
Plan Local de Mobilité (intercommunal)

J

_’ Est compatible avec B Document établi par la Région et I'Etat
" Document établi par la Région
—— Prend en compte 1 Document établi par IEtat
4 — — - Cohérence a assurer ) Document établi par les communes, les EPCI, les EPT ou la Métropole du Grand Paris

Le PDUIF nécessitel 6 i mp | idetaus lepatteurs concernés.

S
Au 1= janvier 2017

Source : fle-de-France Mobilités 2017

(pas de lien réglementaire) @ Document établi par les EPCI, les EPT ou des syndicats mixtes

Moy Publ :e SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAi Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 7
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Outre un rééquilibrage modal des déplacements, les enjeux découlant de la réalisation du PLM de
GPSEA sont nombreux et concernent plusieurs échelles :

¢ Le caractére multipolaire de I'lle-de-France doit dorénavant prévaloir dans toutes décisions liées a la
politique des déplacements. La logique d'accessibilité vers la capitale ne doit plus étre le seul leitmotiv
des décisions prises ;

¢ A l'échelle territoriale, les fortes mutations urbaines engendrées par les choix en matiére
d 6 ur b an ilessarit aussm par la constitution des nouveaux réseaux de transports collectifs, doivent étre
anticipées dés maintenant, en s'appuyant aussi sur le développement d'espaces centraux locaux liés
notamment au développement des pbles d 6 ® c h a mgl#énsodaux. La méthode d'adaptation des
transports collectifs a la configuration urbaine d'un territoire doit laisser la place a un modéle de
développement conjoint ;

¢ Le développement conjoint des opérations urbaines et des nouveaux réseaux de transports collectifs, qu'ils
soient routiers, ferroviaires, voire fluviaux, devra permettre de rééquilibrer et de mieux répartir, localement,
les logements et I'emploi sur GPSEA, tant d'un point de vue quantitatif que qualitatif ;

¢ L'amélioration des conditions et des pratiques doit étre recherchée par tous : GPSEA, les communes
mais aussi et surtout pour les habitants et les entreprises. Chacun a un réle prépondérant a jouer sans quoi
les décisions prises, les infrastructures réalisées et les services développés manqueront d'efficacité.

La mobilité constitue le socle d'un urbanisme durable de nos territoires. Les actions engagées et les
décisions prises dans le cadre de ce PLM impacteront donc, directement ou indirectement, les futures
politiques, quelles que soient les thématiques abordées. GPSEA a ainsi l'occasion de devenir un territoire
innovant et exemplaire en matiere de mobilité durable. La fabrique plurielle, & la fois urbaine,
économique, culturelle, sociale et environnementale du Grand Paris, louée dans le Contrat de
Développement Territorial, pourra dorénavant étre agrémentée d'une fabrique de la mobilité durable.

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021

0.3. Le PDUIF et le PLM de
GPSEA

-Le diagnostic sur
demande en matiére de
déplacements

Les travaux et investigations menés
dans ce cadre s 6 a p p sur un retueil
bibliographique d 6 ®t médnées sur le
territoire par les différentes instances
locales, sur des entretiens avec les
acteurs du territoire et sur des relevés /
enquétes de terrain.

- L6®l aborati on doa
programmation et évaluation
En s 6 a p p sy dendiagnostic validé

en comité de pilotage, les pistes
d 6 a c tsom @affinées et présentées
sous forme de fiches actions. Le
programme d 6 a ¢ seraofité sur un
échéancier.

-La formalisation e
du projet de PLM

Ils 6 adg réaliser le document qui sera
soumisal 6 e n qoubfiqtiee

-Pr ®paration de 0e
formalisation du PLM définitif

Une consultation publigue sera menée

afin de recueillir | 6 ade ilagpopulation

etdbent @BPLMn er

Version arrétée CT 15.12.2021 8
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Grand Paris 1.1. GPSEA un territoire
QSUdeSt multifacettes

GPSEA entre urbanité et
rurbanité

Le Nord-Ouest, connecté a Paris, au
profil trés urbain et accueillant des
emplois a dominante tertiaire

Le centre, un tissu mixte d'habitat

I:l collectif et individuel et connecté
aux grandes infrastructures de
transport

Le centre et le Nord-Est, un tissu
I:l 4 dominante pavillonaire ponctué

de zones d'activités et entrecoupé

d'espaces naturels et agricoles

Le Sud, au profil périurbain avec

de vastes espaces agricoles et
I:l séparé du reste du territoire
par la forét de Notre-Dame

Un territoire hétérogéne qui
correspond aussi a une mobilité
différenciée :

V' Une partie Nord/Ouest trés dense
ou la mobilité alternative a
| 6 aut o nestitried adéveloppée
(RER, Métro)

Une partie centrale et Nord/Est ou
lirtensité du trafic automobile
crée de fortes nuisances avec un
recours a | 6aut omoties
variables selon les espaces

Une partie sud ou le recours a
| 6 aut omesbisbugent plus
systématique et ou | 6of
alternative a | 6aut omesh
globalement moins présente et
concurrentielle.

Sources - IGN 2018, IDF mobilités 2018
Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Aot 2018

SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021
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Secteur logistique (Bonneuil-sur-Marne)

1.1. GPSEA un territoire
multifacettes

Secteur pavillonnaire (Marolles-en-Brie)

“TTer  Publifie  SOBERCOENVRONNEMENT

Ingenienie ot consed en envirannement
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Grand Paris 12 GPSEA un I’ésumé
QSUdeSt d®mographi qu

16 communes au sud de Paris
Situé au Sud de Paris dans le département de Val-de-Marne, Grand Paris Sud Est Avenir est composé de 41 % du Val-de-Marne pour 22,6 % de
16 communes (Alfortville, Boissy-Saint-Léger, Bonneuil-sur-Marne, Chenneviéres-sur-Marne, Créteil, La la pop.

Queue-en-Brie, Le Plessis-Trévise, Limeil-Brévannes, Mandres-les-Roses, Marolles-en-Brie, Noiseau, 0,8 % de la RIDF pour 2,6 % de la
Ormesson-sur-Marne, Périgny-sur-Yerres, Santeny, Sucy-en-Brie, Villecresnes). pop.

' ité i Superficie
fortes disparités spatiales Communes (meZ) annuel annuel
V Le Nord-Ouest concentre autour de 3 : 20102015 99-2010
communes 49 % de la population de Alfortville 44 410 12 100,8 0,09 1,82
GPSEA pour seulement 21 % du territoire ; Boissy-Saint-Léger 8,9 15 922 1781 -0,96 0,81
V Al 00 pp less ® ,communes du sud Bonneuil-sur-Marne 55 16 903 3067,7 0,47 0,35
accueillent 8 % des habitants pour plus du P
Y4 de la superficie de GPSEA. Che””ﬁ‘;ﬁ:gs suf 53 18 226 3458,4 0,2 0,11
. , . Créteil 11,5 90 739 7917,9 0,17 0,83
Une croissance démographique _
importante mais qui semble se ralentir L& Queue-en-Brie o e Uh s
) ) Le Plessis-Trévise 4,3 20 102 4 653,2 0,93 1,3
V' Depuis 1968, GPSEA a vu sa population
augmenter de prés de 90 % alors que Limeil-Brévannes 6,9 25 639 3699,7 52 1,16
celle du département n 6cau que de 22 %
sur le méme pas de temps ; Mandres-les-Roses 3,3 4479 1357,3 0,3 0,63
V Mais| 6 e x p démsgraphique qui était Marolles-en-Brie 4,6 4772 1039,7 -0,8 -0,4
j us g @atdGanun rythme de pres de 0,9 Noiseau 45 4709 1048,8 0,17 1,48
% par an a été réduite d B3 depuis ; -sur-
b b Ormesson-sur 3,4 10161 29798 0,51 0.1
V' Actuellement, la_ progression Périgny-sur-Yerres 2,8 2 604 933,3 2,42 1,23
I(jgmqgraplrlllqude dlli. terrllt(élrv,e est fortemgnt Santeny 9.9 3 640 367.3 -0.46 1,56
iee a cefe de -imell-brevannes qul a Sucy-en-Brie 10 4 26 264 2518,1 0,34 0,36

accueilli les 2/3 de la population Villecresnes 9684 17231 0,18 1,26

supplémentaire entre 2010 et 2015 de
GPSEA. GPSEA 310159 | 3107.8

Source : INSEE 2015

iftem P“"'i"eem SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAi Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 12
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Boissy-
Saint-Léger

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021

1.2. GPSEA un résumeé
d®mographi qu

Les ruptures marquent les
logiquesd 6ur bani s

Population carroyée 200m Population communale 2015
Moins de 100 hab. 1000

|| De 1004300 hab.

[ De 300 2 600 hab. @

Il De 600 2 1000 hab.

Il Plus de 1000 hab.

La densité de population

marqueur des  différences

do6ur bades to®munes du

territoire

V' Le Nord-Ouest avec plus de 7 000
hab./Km2 est tres nuancé entre
Alfortville qui dispose d du
densité « parisienne » et Bonneuil
avec la densité plus faible du fait
de la forte emprise du port ;

Le Centre / Nord Est offre des
densités autour de 3 000 hab./Km?
avec une bonne homogénéité ;

Le secteur sud est quand a lui
moins densément peuplé (moins
de 1 000 hab./km2) mais avec de
fortes différences entre
Villecresnes qui est prés de 5 fois
plus denses que Santeny (du fait
notamment de la présence de

foréts).
Sources - IGN 2018, IDF mobilités 2018
Réalisation - ITEM Etudes et Conseil, Aoiit 2018

Est
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49,7 % de la population est active

Le taux de chbmage varie trés fortement sur le territoire avec 7 communes qui ont moins de 10 % de
chdmeurs et 4 qui en ont plus de 15 %.
C 6 easMarolles (7,9 %) que ce taux est le plus bas et & Bonneuil ou celui-ci est le plus élevé (16,9 %).

Une part élevée de population au chémage est plus en attente d 6 u offee de transports collectifs permettant
un retour a | 6 e mpgduk aisé. Ainsi, les 4 communes ayant des taux supérieurs a 15 % (Alfortville, Boissy,
Bonneuil et Créteil) sont des communes qui disposent d 6 u affee lourde (Métro, RER, ou TCSP) mais pour
Chenneviéres (14,4 %) ce n 6 epastle cas.

1.3. Léborgani sat
|l 6empl oi s

Un taux d 6 act départem®ntal
similaire (86,9 %) avec 86 emplois
offerts dans le Val-de-Marne pour
100 actifs occupés (83 pour

GPSEA).

Un taux dbdact i gioha®
légérement plus élevé (87,2) mais
une région qui reste plus attractive
en termes d 6 e mp (1@6i esnplois
offerts pour 100 actifs occupés).

Une sectorisation trés forte de | 6 e mp | Communes Actlfs occupéiTaux d' act|V|te(%

sur GPSEA Alfortville 23815 20035
Le déficit d 6 e mp bfiert «u regard de la Boissv-Saint-Léaer oIS P
population active occupée est treés hétérogene y 9
sur GPSEA : Bonneuil-sur-Marne 7 853 6522
Chenneviéres-sur-Marne 8944 7 658
V' Le Nord-Ouest dispose de 65 % des emplois Créteil 44 591 37 789
du terr'|t0|rej et de 1,14 emploi offert par.acnf La Queue-en-Brie 5955 5313
occupé. Ainsi, ce secteur est attractif et Le Plessis-Trévi Ty 8 908
génere des flux domicile-travail importants e_ ?SS'S' revise
Mandres-les-Roses 2141 1947
V Al 6 o p pe Ge®Btte / Nord Est et le Sud de Marolles-en-Brie 2419 2229
GPSEA rassemblent des communes plus Noiseau 2 408 2203
« résidentielles » avec respectivement 0,56 et Ormesson-sur-Marne 4 802 4378
0,54 emploi offert par actif occupé. Ainsi, de Périgny-sur-Yerres 1361 1256
fortes migrations pendulalres_ spgt o?serv?es Santeny 1707 1560
sur ces communes pour rejoindre leur lieu Sucy-en-Brie 12 435 11 138
déempl oi
Villecresnes 4701 4326

84.1 11523
84.1 5098
83.1 9019
85.6 6 086
84.7 53028
89.2 2637
91 3 064
88.6 5839
90.9 1631
92.1 1170

915 713
91.2 2232

92.3 358
91.4 1363
89.6 6 804
1635

GPSEA 154 072 133 648 112 200

Ingenienie ot consed en envirannement

Source : INSEE 2015
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g — Un

1.3.0rganisation spatiale de
| 6empl oi s

territoire non auto-
) suffisant en matiére
doempl oi s

Emplois sur actifs occupés en 2015
Moins de 50 %

Nombre d'emplois 2015

100
q De 50260 % ®
De60a75% 1000
Il De 7524 100%
Il Plus de 100%
V Un territoire  déficitaire en
matiere do6empl MAIS 3
communes (Alfortville, Bonneuil et

Créteil) qui concentrent les 2/3
des emplois sur 21 % du
territoire de GPSEA ;

V Le Nord-Est présente un profil

plus résidentiel (Noiseau, La Queue-
en-Brie et Le Plessis-Trévise) ;

V' Seulement 2 communes sur 16
équilibrées en matiére
d 6 e mp bfteitssce qui implique
de facto des mouvements
pendulaires importants au départ
de la majorité des communes.

* captifs : personnes des classes d'age 11-17 ans et plus de 75 ans

Sources : IGN BD TOPO® 2016 - INSEE 2015 / Réalisation : ITEM 2018
Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Aot 2018

}\ _ Est
Avenir
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Grand Paris 1.3.0rganisation spatiale de

SUdeSt | 6empl oi s

avenir

Localisation des 112 000
emplois sur le territoire

Nombre d'emplois

1 NB : Les données
® 100 sont issus des
emplois déclarés a
| 6 ®t abl icesaquie
augmentent fortement
le nombre de salariés
dans les sieges (CD

0000 94, Préfectureé )

—
=i T

. Bonneuil-~

-Sur-Marne

Taille des entreprises sur le
territoire : une prédominances des
TPE/PME (38%), une concentration

des grandes entreprises a Créteil
(20%)

= Plus de 1 000
salariés

= De 500 a 1 000
salariés

= De 250 a 499
salariés

= De 100 a 249
salariés

= De 50 a 99
salariés

= De 20 a 49
salariés

>

Sources : IGN 2018, SIRENE 2018
Réalisation - ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018

Est
Avenir
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Grand Paris 1.4. Les trajets quotidiens sur
@sudest GPSEA

Les données concernant les déplacements de GPSEA

Deux sources de données sont disponibles pour analyser la structure des déplacements sur le territoire :

V Les données INSEE qui permettent de connaitre les déplacements quotidiens (domicile-travail et domicile-
étude) avec a la fois les flux internes au territoire, les flux sortants (personnes de GPSEA qui vont
travailler/étudier en dehors du territoire) et les flux entrants (personnes habitant en dehors de GPSEA qui
viennent travailler/étudier sur GPSEA). Ces données sont actualisées chaque année sur la base des
recensements. Les dernieres disponibles se basent sur|l 6 a n201®6.d. 6 | N 8igpése également de données
sur les modes de transports utilisés pour le trajet pendulaire mais cette donnée n 6 epsast actualisée tous les
ans et actuellement elle est datée de 2012.

Les déplacements liés au travail ou
aux études représentent 41 % des
trajets réalisés quotidiennement par
les habitants de GPSEA

Motifs des déplacements

11,4 17,8

V Les données de | 6 E n qGicbdleeTransport (EGT), issues d 6 u enquéte régionale réalisée en 2010, les
pratiques de déplacements des ménages franciliens ont été détaillées et permettent de disposer entres autres
doi nf orgsuradsimodess utilisés, les motifs de déplacements, les temps de déplacement par mode ou

motifé Il est a noter g u 6 woueelle EGT est en cours mais le temps de collecte des données etl 6 a n adsy 16,2
résultats ne sont pas compatibles avec la temporalité de ce PLM. 11,0
Nombre dbéactifs 12,8 12,2

Prés de 400 000 déplacements entre le
domicile et/ou lieu de travail sur 6,2
GPSEA (INSEE 2015)

12,5

Source : EGT 2010, IDENNIFDRIEA
Domicile-travail

m Flux interne

199 453 actifs travaillent sur le territoire de

GPSEA.

V' Seulement 36 % des actifs habitent et
travaillent sur GPSEA (flux interne).

V Ainsi, prés des 2/3 des actifs habitant
GPSEA doivent quitter le territoire pour
travailler.

\/ 57 % des emplois offerts sur GPSEA sont m Flux d'actifs extérieurs [l Domicile-accompagnement

occup ®s par des actifs qui nohabi kbt PV GPSEA W Domicile-loisirs, visites
territoire.

B Secondaires liés au travail
. Domicile-études

m Flux d'actifs de GPSE
vers extérieur B Domicile-achats

[ Domicile-affaires personnelles

[ Secondaires non liés au travail

item Fullliﬁee SOBERCO ENVIFONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAiI Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 17
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@

Ce taux permet de constater | 6 ut i Idesstransportsncollectifs et modes alternatifs et le
comparer selon différents territoires (GPSEA i CD 94 et RIDF).

Prés de 220 000 déplacements entre le domicile et/ou lieu d 6 ®t usdreGPSEA sur
GPSEA (INSEE 2015)

Pour les scolaires (élémentaires / collégiens /
|l yc®ens [/ ®tudiants)
différentes de celle des actifs :

| 6 or g alombred@séolairesn des f | ux

>MmMw oo

1.4. Les trajets quotidiens sur
GPSEA

Pas de transport: 11.3 %

Source : INSEE 2015

- TC21.5%
/

2 roues: 3.1%

VP 41.0%

M Flux interne

24%

V' 75 % des scolaires habitent et étudient sur
GPSEA (du fait notamment des écoles
maternelles et primaires sur le territoire) ;

Vies scolaires venant d 5975/'
. . °  GPSEAvers
pour étudier sur GPSEA sont plus nombreux extérieur D
gue ceux qui quittent le territoire pour leurs o o d »
®tudes. Cela est not amagn el o UM UA8 Foarts ¢ @
L. Source : INSEE 2015 exterieurs vers
de Créteil. GPSEA

La prédominance de | 6 aut o mdamhsi lese
trajets des actifs (INSEE 2015)

Part modale des trajets 4
quotidiens des actifs de

GPSEA

Pas de transport 2.9 %

V Pr s adtid sundeux est automobiliste. Marche 62%
2 roues: 3.9% :

V L 6 ens e mbnodes abefsne représente que 10

%' TC: 38.9%
V' Les actifs qui habitent et travaillent au sein de leur

commune de résidence sont seulement 23,4 %.
V' Moins de 30 % des trajets en modes actifs alors

gue souvent ce sont des distances inférieures a 3

Km. vn4s.o%/

Source : INSEE 2015

V Moins dousages des tr ans psodmvsm:e.d e -1asisufansson] pour

d®pl acement s | 6®chell e communal e.

tem Puhliﬁ“e SOBERCO ENVIRONNEMENT

Ingenierie o1 consed en envirannement

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021
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dugdes cogirpsie | LOR; | o

Pas de transport 12.25%

L TC2445%

Marche: 24.8%

Source : INSEE 2
2 roues: 4.1 %
VP 34.6 %

—

Pas de transport: 10.3 %

Marche: 19.8% — — TC: 390 %

2 roues: 5.2 %

Source : INSEE 2015

I es w24_7%J
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Les habitants de GPSEA réalisent prés de Mode des déplacements des résidents
4 déplacements par personne et par jour
tous motifs confondus 3,0%

17,3%

Avec 3,94 déplacements par pers. de plus de 5

ans chaque jour, les résidents de GPSEA ont une

mobilité classique.

Il est & noter que la part modale tous motifs 42,9%
confondus des transports collectifs est 2 fois plus
faible que pour les trajets domicile/travail. Cela
montre a la fois le recours plus important a la
marche dans les déplacements courts et une
utilisation privilégiée des transports collectifs sur
les destinations desservies par le RER et le
Métro du fait a la fois de la qualité de | & odt des
conditions de circulation automobile
(embouteillages).

36,8%

Source : EGT 2010, IDEWhNilDRIEA

‘ . Transports collectifs Marche . Voiture

Autres (dont vélo, deux-roues motorisés et autres modes)

Des temps de traj ets trés Ensemble des déplacements des résidents (y compris en-dehors du territoire)

Importants en transports Portée moyenne Durée moyenne

collectifs Pt?rtée et durég par mot‘jevdes en kilométres en minutes
déplacements internes a I'Ile-de-France
La moyenne des déplacements est _
Transports collectifs 9,0 51

souvent comprise entre 15 et 30 min.
Or, les trajets en TC font en moyenne Marche 0,4 14
plus de 50 minutes pour seulement 9

Km de portée Voiture 6,2 25

Source : EGT 2010, IDENINiIDRIEA

1,28 millions de déplacements quotidiens sur le territoire de GPSEA

75 % de ces trajets sont réalisés par des résidents qui réalisent 95 % des trajets internes et 54 % des trajets
dé®changes

Prés de 4,3 millions de Km/jour pour les déplacements des résidents de GPSEA

Prés de 60 % des kilometres parcourus quotidiennement se font en automobile et 35 % en TC. La marche avec
3,3 % est réduite a la portion congrue.

Ingenienie ot consed en envirannement

1.4. Les trajets quotidiens sur
GPSEA

La marche mode majoritaire pour les

déplacements internes. Mais de
maniére globale, | 6 a ut o mestei
le mode prioritaire (48 %) devant la
marche (30 %) et les TC (19 %)

Mode de déplacements
internes
2,1% g,0%

36,2%

53,6%

Source : EGT 2010, IDENhNitDRIE/
Mode de déplacements
dé®change

4,2%

30,9%

3,3%
61,7%

Source : EGT 2010, IDENhNitDRIEA

. Transports collectifs Marche

[ Autres . Voiture
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ATOUTS FAIBLESSES

OPPORTUNITES MENACES

Grand Paris

sudest

avenir

- Une forte densité démographique au Nord Ouest

1.5. Synthese du contexte
territorial et des
pratiques de
déplacements

- Un territoire marqué par des coupures

favorable aux modes alternatifsal 6 a ut o;mo b indtueelles qui induisent des franchissements

- Un taux de motorisation des ménages en baisse
favorable a une utilisation accrue des modes
alternatifs ;

-Un poids démographique non négligeable a
| 6 ® c tnaaciliénmee ;

- Une bonne accessibilité de | 6 e mgn ltrangports
collectifs pour les actifs du territoire travaillant en
dehors de GPSEA.

difficiles : la Seine, la Marne et le massif de
| 6 Boise ;

- Des infrastructures urbaines qui segmentent
le territoire : routes, faisceaux ferrés, zones
logistiques.

- Une absence de cohérence entre emplois
offerts et actifs résidents ;

- Un ratio emplois offerts/population active
occupée inférieur a 1.

- Poursuivre la densification du territoire tantd 6 u R Unrisque dbaugméeidot end®apttea t |

point de vue démographiqguequed 6 e mp | o i

le profil des habitants et| 6 ® v o desidctivign

- Localiser les principaux projets d 6 a m® n a g esun ée tetritoire ;

sur des secteurs desservis ou qui le seront dans
les années a venir.

- Une difficulté a s 6 a d ag la €iversité du
territoire (absence d 61 d e marquant® de
GPSEA).

p“"!ﬁ'ee SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAi Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021
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Le diagnhostic par
mode

|1'em p“"ﬁ' SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAi Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021

Concorttion - Cmmunication




SUdest sur le territoire

@Gwndms Les caractéristiques du réseau routier : | 6 i mplwarédeau radioconcentrique francilien 2.1.Leréeseau viaire

GPSEA est organisé autour de 3 typologie d 6 a »qu wennent structurer les flux
routiers sur le territoire. _ : _ _ -
La carte ci-dessous de la DiRIF permet de visualiser les principaux
V Les axes de contournement : L 888, sur la frange nord-ouest du territoire, et [REaGERUE SRS YRR CIIREERE] S =08
la N104 (Francilienne), sur la frange sud-est, constituent deux axes

périphériques de contournement de la Région lle-de-France. Ces deux B AVE6 5 —7 e
axes, auxquels il faut ajouter | @ Assurent les échanges entre le territoire et Badiooent-su/qy
e age !
les polarités franciliennes ; M iogent
V' Les voiries radiales sont constituées historiquement dans une logique de Italie \ /

rabattement vers Paris, mais elles assurent également un rbéle de liaison Y‘

vers | @&Aet la N104.

Saint-Maur
-des-liossés

Pontault-
Combault
.

lsb6agl 6o ule £tRN19 (a laquelle il faut ajouter la RD19 dans la
traversée de Créteil en tant que voirie historique) et a| 6 eds ka RD4. Mais
leur role de rabattement, dépassant les seules limites de GPSEA, induit un
trafic notable de transit entre la Petite Couronne et la Seine-et-Marne.

L 6 a RN®B/N406 situé sur la frange ouest du territoire peut également étre AM
ajouté au territoire ;

N 406 \ “soissy-saint-Léger
i Valenton
illeneuve

-le-Ro.i = ".\\ N 19

-

Leur gabarit en 2x2 voies, surl 6 e n s eelldRN&9 et sur une partie de la
RD4 pourrait suffire a accuelllir ce trafic de transit, mais la traversée de
zones urbaines denses (Boissy-Saint-Léger, Chenneviéres-sur-Marneé ),
cumulée a la gestion des intersections (ex : carrefours a feux sur la
RN19), incitent les automobilistes a privilégier des itinéraires de shunt (via

des voiries transversales) pour éviter les phénomeénes récurrents de  [RGRSI=ESESIRECTIIERE RO DAL o ok VTG B ERCRORTR RO S 1
congestion. Nord | @/ | 6 HasN104 et au Sud la N19/N406.

Ll
Villecresnes

V' Les voiries transversales : Réalisées dans une optique de desserte des communes, voire de liaison intercommunale, plusieurs axes ont désormais un
troisiéme réle de contournement :
V' La D136 depuis Limeil-Brévannes vers La Queue-en-Brie
V' La liaison depuis Bonneuil-sur-Marne vers Chennevieres-sur-Marne et le Plessis-Trévise (D1 / D10/ D111/ D145/ D235)
V La traversée de Créteil, via la D86
V Latraverséed 60 Al f oviala D148 | e,

Y En cumulant a la fois un réle de liaison entre les radiales et les axes de contournement, le trafic de shunt devient particulierement problématique
| or s gafaitisur des voiries non dévolues a cette fonction. Ce constat est particulierement vrai sur la D136, dans la traversée de Noiseau ou
sur le fuseau D1/ D111/ D235, depuis Bonneuil-sur-Marnej u s q uPtessis-Trévise.
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La hiérarchisation
actuelle du réseau

Les voiries sur GPSEA sont
distinguées en trois types
de réseaux :

V Le réseau routier
magistral défini dans le
PDUIF est composé des
autoroutes qui traversent
GPSEA. Cela représente
40,3 km de voiries
internes a GPSEA qui
ont pour vocation
dbébassurer les
déplacements de
longues et moyennes
distances. Les axes
concernés sont | @&6A la
RN104 et la RN 19.

Hiérarchie
des voiries
Vocation

Le réseau a caractére
magistral

déplacements moyenne et
longue distance voiture /
poids lourds

les lignes de transports
collectifs, lignes Express
exploitées en bus ou cars,
doivent y trouver un
support efficace

déplacements
distance

moyenne

support prioritaire des
lignes de  transports
collectifs structurantes

support prioritaire des
maillons terminaux pour
les poids lourds

en Zone urbanisée,

support des déplacements
a pied et a vélo

Le réseau a caractére local

déplacements de courte
distance

enjeu de partage de la
voirie y est
particuliérement prégnant
en zone urbaine pour
assurer la priorité aux
modes actifs

Consistance

réseau routier national

boulevard Périphérique

portions de voirie
départementales aux
caractéristiques voies
rapides

réseaux structurants
départementaux
portions de voirie

tramway, T Zen, Express
et Mobilien

portions de voies
communales assurant la
continuité des

fonctionnalités du réseau
a caractére structurant

le réseau local est défini
en retranchant le réseau a
caractére magistral et le
réseau a caractere
structurant de l'ensemble

des voiries frangiligpneprm

V' Le réseau routier structurant défini par le PLM est composé de routes départementales qui maillent le
territoire : 164,7 km de voirie qui ont pour vocationd 6 a s s lesrdéplacements de moyenne distance.
Pour ce niveau hiérarchique, on distingue :

V' Les réseaux structurants départementaux, définis par le PDUIF a partir des niveaux de trafic, de la
desserte des territoires et de la nécessité de continuité des itinéraires départementaux, a | 6 i rds ka a

RD136, de la RD86¢é Cela représente 80,5 km sur le territoire ;
V' Les portions de voiries supportant les lignes Express et Mobilien, qui ne figureraient pas déja dans
les réseaux structurants départementaux. Cela concerne 52,3 km de voiries inscrits au titre du PLM

comme par exemple la RD229 a Limeil-Brévannes ou la RD235 au Plessis-Trévise.

V' Les portions de voies communales assurant la continuité des fonctionnalités du réseau a caractére
structurant. Ces axes, précisés lorsdel 6 ®1 a b au RLMide GPSEA représentent 33 km inscrits

au titre du PLM, al 6 i mlesla RD252 a Santeny ou Marolles-en-Brie, la RD 253 a Pérignyé

\/ Le reste de la voirie constitue le réseau local qui permet une desserte fine du territoire. Il est le support
des déplacements de courte distance. Ce type de voiries représente a minima plus de 1 000 km sur le

territoire.

W,;Em wf“"'i"ge m
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SOBERCO ENVIRONNEMENT

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021

2.1. Le réseau viaire

Réseau a caractére magistral
Exemple : A86 a Créteil

Réseau a caractére structurant
Exemple : RD 10 a Bonneuil

Réseau a caractere local
Exemple : Rue des Roses a
Périgny
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Trévise ™
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en-Brie
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N
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Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021

La hiérarchisation actuelle du réseau viaire

N Un réseau structurant
' et dense sur la partie
Nord-Ouest

Hiérarchisation du réseau viaire

= Magistral PDUIF
—— Structurant PDUIF
Structurant PLM mobilien/express

——— Structurant PLM autre

33 km

40 km

Répartition sur
le territoire de
GPSEA

80 km

Sources : IGN 2018, PDUIF / ITEM 2018
Réalisation - ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018
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2.1. Le réseau viaire

Les conditions de trafic sur le
territoire un trafic qui se
densifie en direction du Nord
a partir de Boissy

Trafic Moyen Journalier Annuel
(Trafic en milliers de véhicules)

Moins de 10

De 10425
s De 25 350
&= De 50 5 100
@ Plus de 100

V' Le trafic est trés dense dans le
Nord-Ouest de GPSEA, au
niveau de | 86Aet du carrefour
Pompadour notamment ;

V Deux axes Nord/Sud (RD4 et
RN19) connaissent des flux
élevés : + de 25000 véh./j;

V Dans la partie Sud, les flux
observés en dehors de la RN 19
reste modérés (moins de 10 000
vej.f);

V Des niveaux de trafic qui
viennent valider | 6 or gan
et la hiérarchisation du réseau
viaire.

Sources : IGN 2018, DPT 94 2017 - AlyceSofreco 2018
Reéalisation - ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018
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Les principaux points durs de circulation en lien avec
les franchissements

Les principales difficultés en matiére de franchissement sont imputables
a«l 61 ns wdaGPBEA®

V Les franchissements de la Seine : Sur Alfortville, le pont de la RD19 au = S .
Nord ou celui de la RD 148 sur le Pont du Port al 6 A n gehteinent des RD148 - Le Pont du Port al 0 An @l ai s
congestions en heure de pointe qui engendrent également des difficultés sur Alfortville

le quai de Seine (RD 138) ;

V Les franchissements de la Marne : Sur la RD 130 a Bonneuil-sur-Marne
pour rejoindre Saint-Maur-des-Fossés, des retenues quotidiennes
s 6 0b s eenvrasort d 6 urafic élevé et du trafic ferroviaire du Port de
Bonneuil. La réalisation prévue du prolongement de la RN 406 depuis
| 6 ®c h adedae RDr 19 permettra de diminuer les flux sur cet axe (a
condition d 6 u reenfiguration du carrefour RD 130 et la route du moulin
Bateau, sur laquelle aboutira la RN 406 prolongée, afin de permettre la
répartition des flux au sein du Port de Bonneuil) . La RD 123 constitue
également un point dur au niveau du Pont de Chennevieres.

V Les franchissements des emprises ferroviaires : Les deux ponts
traversant les voies du RER A au niveau de la gare de Sucy-Bonneuil, et
notamment celui sur la RD 111, subissent des retenues en heure de pointe.
Il est & noter le caractére stratégique de ces pontsal 6 ® c teeGPSEA qui
assurent la communication entre | 6 [Etd t6 O ude tertitoire notamment pour
les réseaux de transports collectifs routiers. Le franchissement des voies
ferrées et de la RN406 entre Limeil-Brévannes et Bonneuil-sur-Marne au
niveau de la RD 101lest fortement congestionné.

RD111 - Le Pont de Paris a Sucy-en-Brie

iftem p“"'i"ge SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAi Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 26
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Les principaux points durs de circulation en lien avec | 6 a caux s
axes magistraux

Les axes structurants et| 6 a caux axes magistraux engendrent de fortes difficultés
de circulation :

V L 6acal @@&a Créteil : Le carrefour Pompadour, a la confluence de | 864 des RN
406 et 6 et la RD 86, engendre de fortes retenues avec un fonctionnement complexe du
giratoire en matiere d 6 i n s et dd sortendes retenues étant également observées a
| 6i ntd®Ird ®&mumre au

V Les deux carrefours sur la RN/RD 4 & La Queue-en-Brie : Le carrefour RD 4 / RD F
136 constitue un point dur de circulation en raison de la multiplicité des mouvements et :

du manque de visibilité. Sur le carrefour RD 4/ RD 111,1 6 i n tdesrflexientr&@ne des
retenues au niveau du giratoire.

V Les difficultés sur les principaux axes Nord / Sud : La RN / RD 19 concentre une
part importante des difficultés du territoire : en particulier au niveau des acces a Santeny
et Villecresnes et en traversée de Boissy-Saint-Léger (avant la mise en service du
tunnel de déviation). Plus au Nord, ¢ 6 d sbti n tdestraficst g8 génére des retenues
au niveau du carrefour RD 19 / RD 10. Enfin, méme si ce point dur se situe sur la
commune de Maisons-Alfort, le carrefour RD 6 / RD 19, du fait de la confluence de flux
importants, est saturé en heure de pointe.

RD4 : RD136 a La Queue-en-Brie

V Les difficultés sur les principales transversales Est / Ouest : Que ce soit sur la RD
111 ou la RD 136, plus que | 0 i n tdesrflexjce $ont des retenues quis 0 0 b S eauxv ege
principales intersections. Le traitement par feux de nombreux carrefours entraine des
retenues avec passage de deux a trois cycles avant évacuation des véhicules.

RD 136 : Carrefour au centre de Noiseau
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sudest

avenir

Les points durs de circulation sur

il A B sl {retour communal, retour partenaire GPSEA
P N et relevés de terrain)
L i
N ) == Niveau 1: important
R\ - Sl b == Niveau 2 - moyen
\ S Niveau 3 - faible
!ﬁ % LePlessis- Rappel hiérarchisation du
Chennevieres- Trevise réseau viaire
C sur-Mame
,df \ v - e Magistral PDUIF
Ormesson ‘, = Structurant PDUIF
surMam _r':l Sy Lo Quedes Structurant PLM mobilien/express
:*p L. en-Brie
Structurant PLM autre
Bonneuil- w,,‘
sur Marne > i
_!_:_' ’ﬁEp Une double lecture des points durs du
. }l"' o réseau viaire (voiries ou carrefours
/ congestionnéseé ) :
B V De maniéere ponctuelle, lorsque cela
concerne des intersections d 6 a x
structurants, les difficultés relévent de
phénomenes de congestion engendrant
BlEeY- g des retenues de file et donc des temps
Brévannes = Saint-Léger de parcours plus importants ;
2 e s Marolles-
e h \V De maniére linéaire, sur | 6ens e
Santeny d 6 uaxe, des concentrations de flux

sO6o0bseanvasontde | 6 or gan
tilly et la hiérarchisation du réseau viaire ;

o
ik ;

e c => Le positionnement et | 6 a ¢ ¢ u mdel
\ ces points durs entraine la recherche
\q doi t i n @ershuntrviasles voiries non
-~ adaptées a des trafics de transit.
- Mandres-
les-Roses
- "-’J Sources - IGN 2018, Communes et ITEM 2018

-Périgny Réalisation - [TEM Etudes et Conseil, Novembre 2018

b, PR Est

e Kilométres

item pmniﬁeew SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAi Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 28

ccccc Ingenienie ot consed en envirannement



avenir

Grand Paris 21 Le réseau Viail’e
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Source : Fichiers B&@atagouv2006/ 2016

Période Nombre Blesses i

GPSEA

Global 5722 5504 1064 5802
dont cycles 241 12 2 30 198
EIEL 2 (Bl 2170 190 32 435 1742
motorisés
dont piétons 1208 20 18 243 973
. Blessés hospitalisés
Tués seulement
Autres modes: 0.5 % - Sur 11 ans, plus de 5 700 accidents
Autres modes: 1.2 % PL04% ___#4_——w|| avec 81 tués et plus de 1 000 blessés
PL25%—— || | TC03% ' graves.
TC.0.0% — Piétons: 22.8% —

e VL 320% . : :

Une tres forte accidentologie pour
les 2RM avec 40 % des tués et
blessés graves pour une pratique
dans | 6 E @&Tmoins de 3% !

Piétons: 22.2 % ———_

Pl

Cycles: 2 3%

Les piétons et les cyclistes
représentent 25 % des tués ou
blessés graves.

Cycles: 2.5 %

L6aut o medmti m@&ns victimes

j d 6 acci aueregtrd de la pratique
2 roues motorisées: 40.95% de 48 % dans | 6 E @/B des tués et
blessés graves).

0
0

J

Source : Fichiers B&@atagouv2006/ 2016

2 roues motorisées: 39.5 % Source : Fichiers B&@atagouv2006/ 2016

| BB vL B roues motorisées Cycles M Pictons 0 TC H PL I Autres modes

Pulllaﬁeem SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 29

EEEEE Ingenienie ot consed en envirannement




avenir

Grand Paris 21 Le l’éseau Vlall’e
@ sudest

Localisation des

— )
A accidents corporels
Gravité de 'accident
® Tué
®  Blessé hospitalise
D Blessé léger
Rappel hiérarchisation du
réseau viaire
s Magistral PDUIF
— Structurant PDUIF
Structurant PLM mobilien/express
Structurant PLM autre
\

Une concentration des accidents :

V' Sur les axes magistraux en particulier
la RN19 et | @@ la ou se concentrent
les flux routiers ;

V Sur les communes les plus denses
ou se concentrent les déplacements
(Créteil, Alfortville, Bonneuil-sur-Marne,
Limeil-Brévannes et  Sucy-en-Brie
concentrent 66 % de la population et 71
% des accidents).

Mais aucune zone urbaine ou voirie

structurante n 6 e ®pgargnée par cette

accidentologie. Dans les communes de

moins de 10 000 habitants, plus de 460

RS 0 accidents ont été recensés sur les 11
- o derniéres années, engendrant 14 tués et
- - . plus de 500 blessés (tout axes
. ‘e X confondus).
- N \ Sources : IGN 2018, datagouv 2006-2016
/\ .. P o Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018
o L ]
™~ .
- T Est
0 1 2 Avenir
[Sa ] 1 Kilometres ETUDES & CONSEIL

j";‘\?"Y'I Puhlﬁ‘leew SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAi Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 30

Ingenienie ot consed en envirannement



@i’i"ﬁ’ﬂest

aaaaaa

2.1. Leréseau viaire

Synthése des enjeux sur le réseau viaire

ATOUTS FAIBLESSES

- Des axes Nord Sud lisibles et bien maillés
sur le territoire ;

- Des requalifications qualitatives en lien
avec les transports collectifs en site propre
(Trans-Val-de-Marne et 393) ;

- Les effets des zones 30 sur le respect des
limitations de vitesse.

OPPORTUNITES MENACES

- La mise en service du tunnel de déviation
de la RN19 a Boissy-Saint-Léger ;
- Le projet d 6 e xt ededa RN\Nh406 a
Bonneuil-sur-Marne (sous réserve de la
nécessaire adaptation des carrefours en
terminaison de la voie prolongée).

Pl.llllﬁle SOBEHCOENVIHONNEMENT

Cancoraton - Commuricatc Eniens &1 consed en snvironnement

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021

- Une forte saturation des axes en
approche de Paris ;

- Des axes Est / Ouest peu adaptés aux
trafics supportés ;

- Une accidentologie qui ne baisse pas
depuis 10 ans ;

- Une surmortalité chez les conducteurs de
deux roues motorises ;

- Un trafic poids lourds important et sur des

axes inadaptés.

- Une augmentation démographique en

Grande Couronne qui risque d 6 ac c fe® ’

saturations ;

- Un risque de prédominance de la voiture
au détriment des autres modes dans des
secteur trés « routiers ».

t

Version arrétée CT 15.12.2021
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Modes actifsé quesaco ?

Selon le Groupement des Autorités Responsables de Transport (GART), les modes actifs sont « des modes
de déplacement dans la rue ou sur route comme la marche, le vélo, la trottinette, les rollers... ». Méme si
un mouvement mécanique est donc nécessaire, la différence avec les modes motorisés réside dans le fait q u
n 6 pas besoin d 6 u combustion (et donc de source d 6 ® n eaxtricuee en dehors éventuellement d 6 u
batterie électrique pour les VAE) pour le fonctionnement.

La marche

La marche est majoritairement un mode de déplacement de proximité. En moyenne sur le territoire de GPSEA
et selon | 6 E n qGlobaleede Transport (EGT, 2010), les résidents du territoire réalisent 3,94 déplacements
par jour de semaine (y compris en dehors du territoire). Environ 36 % de ces déplacements s 6 e f f e ent
marchant et en moyenne les déplacements a pied ont une portée de 400 métres pour un temps de parcours
de 14 minutes.

Ces chiffres sont proches de ce que révele | 6 E (@dir les espaces «c T ud 6 a g gl o m® 6 &nilionsnde
déplacements en marchant par jour de semaine soit 1,60 déplacement par jour et par personne. Ceux-Ci
représentent 43 % des déplacements journaliers pour une portée de 430 m et une durée de 12 minutes.

En Tle-de-France, le motif principal des déplacements & pied est domicile-achats a 18 %. Suivent ensuite
les motifs des loisirs/visites, des études,del 6 ac c o mp agicn e me n't

En revanche, le motif domicile-travail représente seulement 4 % des déplacements a pied. Cecis 6 e X p
par le fait que le lieu de travail est souvent plus éloigné du domicile que celui des commerces (avec une portée
moyenne de 400 m pour la marche).

De plus, on note que 62 % des déplacements a destination des supérettes, des marchés ou des petits
commerces sont réalisés en marchant contre 18 % des déplacements vers les hypermarchés et centres
commerciaux.

Cela vient donc renforcer le fait que la marche est adaptée aux faibles distances et donc aux commerces
de proximité.

Dans cette méme logique, la marche est principalement un mode de déplacement interne au territoire de
GPSEA pui s qu 0 e58,6 i%rdes déplacements internes au territoire sont effectués en marchant.
Lor s g G agd déplacementd 6 ® ¢ h avegun autre territoire, ce chiffre retombe a environ 3 %.

SOBERCO ENVIRONNEMENT

Ingenierie o1 consed en envirannement

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021

concartation.

2.2 Les modes actifs

ZONE 30 ou limitée a 30 Km/h :

<)

portion de voirie limitée a 30 km/h, ou la
faible vitesse des véhicules facilite la
cohabitation modale

ZONE de rencontre :

portion de voirie limitée a 20 km/h, a
aménager dans des secteurs a forte
présence piétonne

AIRE piétonne :

zones affectées exclusivement a la
circulation des piétons

Version arrétée CT 15.12.2021 32
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L6 acces poubtbds,uneRréponse aux déplacements a pied qui va au-dela des personnes
en situationd 6 handi cap

Basée sur un principe de solidarité nationale, | 6 i nt ® glesapersommes handicapées doit étre une
composantedel 6 e n s edesbpblagiques publiques. Audelad 6 whangement de regard sur le handicap, la
loi du 11 février 2005 pour | 6 ® g @lésidtoils et des chances, la participation et la citoyenneté des
personnes handicapées s 6 i nt ®rurespspulation beaucoup plus large que la population handicapée,
au sens strict, les personnes a mobilité réduite (les personnes agées, les méres accompagnées de jeunes
enfants, ou toute personne génée temporairement dans sa mobilité) et constitue une opportunité pour toute la
société.

& GaBAALR £ &

Incapacité motrice " e
Incapacité auditive Personnes dgées Personnes encombrées Bisssss temporiires

Incapacité visuelle Femmes enceintes

Le cadre législatif de la loi du 11
février 2005

Le |législateur a insisté sur la ‘
nécessité de traiter | 6 i nt ®derla < ‘, ‘ Ne——————
chaine de déplacement. Celle-ci ' '

comprend le cadre bati, la voirie, les y/a i‘g. g | \ It " T ljﬂ

aménagements des espaces publics,  Za7l el | i ‘\ \; .’

les systemes de transports, ainsi que V'l .= | J i l — !

leur intermodalité. LO6o0obj eest \/w @i‘——v ¢ \ | N | “

d 6 ®1 i ntoutee rupture dans les /A ISR ‘; \&tﬂ' \| A
déplacements pour les personnes ~—— : ; e N
concernées. / HABITAT. VOIRIE ERP AN

En outre,| 6 e n s eaw handicaps doit
étre pris en compte, non seulement | a continuité de la chaine des déplacements : un seul maillon

2.2 Les modes actifs

Définitiondel 6 acces:ssi bi |
La délégation interministérielle aux
personnes handicapées a adopté en
outre une définiton commune de
| 6 accesenidetobrei 2086 : «
Léaccesperiméti I6iatu® oehla
participation des personnes ayant un
handicap, en réduisant, voire en
supprimant les discordances entre les
capacités, les besoins et les souhaits
douneart et les différentes
composantes physiques,
organisationnelles et culturelles de leur
environnement ddédaut r eart.
L6éacces gequert!la tnse en

1 u v rdes éléments complémentaires,

nécessaires a toutes personnes en

incapacité permanente ou temporaire

pour se déplacer et accéder librement

et en sécurité au cadre de vie ainsiq u 6
tous les lieux, services, produits et

activités. La société, en s 6i nsc
dans cette démarched 6 a c c e sfaiti

progresser également la qualité de vie

de tous ses membres. »

moteurs, mais aussi sensoriels, d ®f ai | | ant et | a cha ne de | 6accessibilit® est

cognitifs et psychiques.

L 6 a c ¢ e scencebne égalém®@nt les personnes a mobilité réduite. La directive 2001/85/CE du Parlement et du
Conseil européen du 20 novembre 2001 les définit comme « toutes personnes ayant des difficultés pour utiliser
les transports publics, telles que, par exemple, personnes souffrant de handicaps sensoriels et intellectuels,
personnes en fauteuil roulant, personnes handicapées des membres, personnes de petite taille, personnes
agées, femmes enceintes, personnes transportant des bagages lourds et personnes avec enfants (y compris
enfants en poussette) ».

tem puui{.‘*g SOBERCO ENVIRONNEMENT Plan Local de Mobilité de GPSEAi Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 33
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@sudest Loaccessibilit® pour

Les agendasd 6 Ac ¢ e s Piopramniéd (®d 6 A P

Concernant les transports

LOAgeddAcces Programtmét(ARd 6 Addur les transports publics de voyageurs est un document
de programmation financiéere des travaux d'accessibilité afin de s'engager sur un calendrier précis. Le
projet d Ad 6 At&it a déposer aupres du Préfet (DDTM) avant le 27 septembre 2015 (1 an au plus tard apreés le
décret).

Le contenu des Ad 6 ARs Ad 6 &dnsport routier de voyageurs comprennent comme les autres Ad 6 Ae3
volets suivants : diagnostic, présentation de la concertation, principes structurants, critéres pris en
compte, calendrier, financement. Au titre des spécificités du transport, ils doivent également définir : la liste
des lignes et des arréts a rendre accessibles en priorité et la programmation afférente, la liste des arréts
relevant des ITA (dérogations), les modalités de suivietd dact u al lesséémentsrde la discussion
avec les gestionnaires de voirie notamment.

Concernant la voirie et les nouvelles dispositions pour le PAVE (Plan de mise en Accessibilit¢ de la Voirie et des
Espaces publics)

La loi n2014-789 du 10 juillet 2014 a modulé les dispositions de réalisation des PAVE. Désormais, al 6 i n i

du maire ou, le cas échéant, du présidentde| 6 ®t a b | publis demo®petation intercommunale :

- un PAVE devra étre élaboré dans les communes de plus de 1 000 habitants ;

- un PAVE limité aux voies les plus fréquentées de la commune devra étre élaboré dans les communes de
500 & 1 000 habitants ;

- un PAVE portant sur les voies reliant les p6les générateurs de déplacements de la commune pourra étre
élaboré dans les communes de moins de 500 habitants.

Ainsi,iln dgplusd 6 o b | i deardalisation de PAVE dans la totalité des communes francaises.

Concernant les ERP (Etablissement Recevant du Public)
Imiliond 6 £t a bl i Rexavantedn Public (ERP) étaient soumis aux obligations de la loi du 11 février 2005
et devaient étre accessibles a tous a compter du ler janvier 2015.

Désormais, il est aussi possible de déposer un dossier d & d 6 ArPpréfecture, pour le 27 septembre 2015, pour
les ERP qui ne ce sont pas encore mis en conformité enmatiered daccessi bilit®

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021

2.2 Les modes actifs

Ado AP

L 6&Or do ndua2é ceptembre 2014
relative a la mise en accessibilité des
établissements recevant du public, des
transports  publics, des béatiments
déhabi etae laovoirie pour les
personnes handicapées a introduit

deux grandes évolutions dans le
domaine de |
transports :

-1 6obl iddatcic @rsduiséervick i

O0acces sded

de transport ne concerne plus la totalité
des points d 6 a r maistseulement les
points d 6 a r pridritaies ;

- la mise en place d 6 u outil
d 6appl ivadomtaire a nle Schéma
Directeur d 6 Ac c e s sii Agehda t
ddAcces s iPogrammée® (ou
Sd'AP), qui devrait permettre de relever
le défi de simplification de mise en

T u v retale performance.

Accessibilité pour tous et PLM
Dans le PLM, et notamment dans le

cadre du plan d 6 act ileo RLIV,

identifiera les itinéraires prioritaires
pour la mise en accessibilité pour tous.

Version arrétée CT 15.12.2021 34
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La pratique du vélo

Les ménages franciliens disposent de 5,3 millions de vélos Nombre de déplacements & vélo
personnels et 22 000 vélos en libre service (VLS). En ¢ 1 u par personne et par jour

d 6 agg! oneRdore sur le territoire de GPSEA, cela représente 012
0,95 vélo par ménage et 55 % des ménages ne sont pas équipés
en vélo. Sur ce méme territoire, cela représente 0,05 déplacement
a vélo par personne et par jour. C 6 eisférieur a Paris ou 0,12
déplacement par jour et par personne est effectué.

Néanmoins, entre 2001 et 2010, le nombre de déplacements
réalisés a vélo a presque doublé en milieu dense (de typec 7 u |
ddagg!l o mpassart ded90 P00 a 360 000 déplacements.

Paris

Coeur d'agglomération 0,05
Agglomération 0,05
centrale

Autres territoires 0,03

fle-de-France 0,06

Source : EGT 2010, IDENNNIIDRIEA

renouveau du vélo en IDF

29 % des déplacements en vélo ont pour motif le trajet domicile-travail et 22 % les loisirs/visites (en lle-de-
France, EGT 2010, IDFM-Omnil-DRIEA).

C 6 ewmtmode de transport plutét masculin puisque | 6 E ZDTI0, IDFM-Omnil-DRIEA révéle que 60 % des
déplacements a vélo sont effectués par des hommes. De plus, les déplacements a vélo en lle-de-France sont
réalisés a 48 % par des actifs occupés.

Comme la marche, le vélo est un mode de déplacement de proximité qui a une portée de 2 km en moyenne.

Les objectifs du PDIUF concernant les modes actifs sont de :

-Pacifier la voirie pour redonner la priorité aux modes actifs ( d Gai2@1lb aux abords de tous les équipements
scolaires et d 6 anoins un quartier par commune de plus de 10 000 habitants),

- Résorber les principales coupures urbaines ( d &016)j

- Aménager larue pour le piéton (itinéraires, cycles de feux),

- Rendre la voirie cyclable (3 500 km d 6 2020Q),

- Favoriser le stationnement des vélos (enc T ud 6 a g g | o miRplaeetrédsayvée aux vélos pour 40 places
de véhicules particuliers),

- Favoriser et promouvoir la pratique du vélo aupres de tous les publics (dés que possible et dans la durée).

La pratique des modes actifs doits 6 0 b s e mieeaux :

- 1 : les qualités de déplacements des piétons au regard des aménagements présents ;

- 2 : les possibilités de cohabitation modale (zone 30, zone de rencontreé ) ;

- 3 : les aménagements réalisés pour faciliter la pratique cyclable ;

- 4 : les temps de parcours en modes actifs pour relier les principaux pbles générateurs de déplacements.

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021
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2.2 Les modes actifs

voie réservée aux cycles sur une
chaussée dont la séparation s 6 e f f
par du marguage au sol.

Piste cyclable :

2/ oo

voie réservée aux cycles,
physiquement de la chaussée

———

séparée

Double sens cyclable :

autorisation pour les cycles de prendre
a contresens un sens unique voiture,
permettant ainsi de raccourcir son
itinéraire

Couloir mixte bus/vélo :

voie bus ouverte a la circulation des
cycles
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Les secteurs « cyclables » sur GPSEA 2.2 Les modes actifs
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Linéaire de voies aménagées pour les cycléms : .
Plus de 25 % de la voirie (exceptés 9 2 ydlesn) Voie Verte :

autoroutes et sentiers) de GPSEA
ameénagés pour la pratique
cyclable

Zones | Aménagementd Total
Commune ifi labl (% de voirie aménag
paci iees Cyclables pour les modes actifg

Alfortville 15,6(23,6%)
Lorsque Il 60 pITend en compte BOISSYS&Int-Lege 2,7 8,8 11,5(18,8%) espace protégé de la circulation ouvert
| 6ensenmed e aménagements ilsur- aux cyclistes et aux piétons
destinés aux modes actifs utilisables Bonneulisur 6,6 7,1 13,8(16,7%) . -

par les cyclistes, il apparait que les Marne
habitants de GPSEA disposent d 6 u i Chennevieresur

Chaussée a voie centrale banalisée :

0
part élevé de la voirie pour pratiquer Marne 2.4 4.7 10,1(15,7%)
le vélo. Atai 0
39 % sont des aménagements Cret?' 23,0 31,8 54.8(25,4%)
cyclables (bandes, pistesé ) dont 18 La Queueen-Brie 10,5 8,6 19,1(32,8%)
?ﬂiﬁ&?&ﬁigscgﬁlmagfei la part de Le Plessigrévise 10,6 6,9 17,5(30,7%)

o ’ ) i . . , chaussée sans marquage axial et dont
vom(()a varie fortement ?vec Noiseau LimeitBrévanne 10,0 5,6 15,6(19,2%) | élargies. Les cyclistes
I('97 /(;)‘Vllllgcresne; (gg)(gg/gremler MandreslesRose: 6,6 15 8,1(30,1%) circulent sur les rives et les
leuetal O O p pan 0). . t bilist [ - trale.

T, 0.9 38 4.7(12,8%) automobilistes sur la voie centrale

Une majorité des Noiseat 19,8 0,6 20,4(97,1%) EUCIICIEUET I
aménagements sont des zones Ormessorsur- . o ¥
pacifiées VIR 6,7 0,0 6,7 (14,2%)
Limitation a 30, zone 30 ou zone de Peérignysur-Yerres 7,7 1,7 9,4(55,3%)
rggn;:/on;re sont IégionI St;r GPSEAt gu Santen 0,0 2,0 2,0(6,0%) - : |

b des axes « cyclables » sont de . route a faible trafic ot une signalisation
ce type. Noiseau et Villecresnes qui Sucyen-Brie 17,7 8,4 26,2(23,7%) verticale et horizontale rappelle la
ont généralisé le 30 en ville posséde a Villecresne 29,1 11,3 40,5(74,0%) présence de cyclistes.

elles seules 30 % des zones pacifiées
et seule Santeny n 6 @ispose pas.

GPSEA 163,6 111,8 |275,9(26,7%

Des aménagements cyclables surtout dans le secteur Nord-Ouest Source GPSEATEM 2018

Alfortville, Boissy-Saint-Léger, Bonneuil et surtout Créteil concentrent 51 % des aménagements cyclables (piste,
bande, voie verte). Il est a noter que seule Ormesson n 6 elispose pas.

mm Puhlﬂﬁ SOBERCO ENVIRONNEMENT
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La Queue
en- Bne

Santeny

Le Plessis-

X%
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2.2 Les modes actifs

\_______,_—- 7
\/‘; Un réseau cyclable en

cours de construction

Aménag its cyclabl

Zone de modération de vitesse
- Piste cyclable ~—— Limité a 30 km/h
Zone 30

Zone de rencontre

Bande cyclable

Contre sens cyclable

Voie verte Autres
: Voie mixte piéton-cycle Bandes / pistes hors GPSEA
/ Aire piétonne Tégéval

/ Autres

e

K

Répartition des aménagements en faveur des cycles

Aménagement

cyclable
35%

ZM\;/
59%

Les:
6%

V Des aménagements discontinus, a
| 6 e x c ede Criéteilret Bonneuil.
V' Apparition d 6 u axe structurant

sud-est T nord-ouest Villecresnes
<> Boissy-Saint-Léger <> Bonneuill
<> Crétell

Sources : IGN 2018, communes 2018, ITEM 2018
Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Octobre 2018
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La qualité des aménagements sur GPSEA

Limitation & 30 km/h

Zone 30

Zone de rencontre

Bande cyclable

Piste cyclable

Voie verte et Mixte piéton-cycle
Aire piétonne

Autre

Global
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Bon © Moyen M Mauvais

Source GPSEATEM 2018

58 % des voies « cyclables » sont de qualité

Ici, laqualitédel 6 a m®n a g & m @ meresaction courante et porte sur la qualité du revétement, la largeur,
la lisibilité, la continuité etl 6 ent.r et i en

Une forte variation selon lestypesd 6 a m®n a g & the b & Bnreffeg 1/3 des voies limitées a 30 Km/h est
adaptée a la pratique cyclable contre 80 % des bandes cycles ou 75 % des zones 30.

Il est a noter que méme des voies dédiées aux modes actifs comme les voies mixtes piéton/cycle sont
souvent des voies non revétues ce qui limite souvent! 6 ut i auk sealtViT n

2.2 Les modes actifs

Répartition des aménagements cyclables (112,3 km})

Voie verts Aire piétonne _ sunres
6% R 1%

__ Bande cyclable

y 3%
. cse
1%

Woie miae
26%

Des aménagements majoritairement en
site propre avec notamment 42 % de
pistes bi-directionnelles. Attention, 8 %
des aménagements sont des aires
piétonnes, usitées par les cyclistes
mais légalement la circulation des
cycles doit se faire au pas.

Répartition des zones pacifiées (180,9 km)

Zone de rencontre
EL I

Zone 30

Des zones pacifiées mais dont pres de
la moitié se résume a une limitation de
vitesse donc souvent sans

aménagement permettant de garantir la
cohabitation modale.
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Grand Paris 2.2 Les modes actifs
@sudest Les aménagements cyclables sur GPSEA |

avenir

/’! = 112 Km de voies dévolues

/ 3 A aux cycles

Types d'aménagements

Paris

=

Alfortville

== Piste cyclable
Le Plessis-»

5} WTrévise
Chenneviéres? /#(
sur-Marné”™.
- < Double sens cyclable
/\ / = \/oie verte
Ormesson- La Queue i i
sur-Marne en-Brié ‘* = Voie mixte

Bonnguil- L !

sur-Marne

=== Bande cyclable

Noiseau i —
n.-. o , ' \ \ AU[FES

“
Sucy-enBrie \ = Stationnement des cycles
/ '| Bande / piste hors GPSEA
. -
N . Y/ Tégéval

. N \

o la % 7 km
3 Limeil~ Boissy- \

Brévannes Saint-Léger

5

N

'4 km

Répartition sur
le territoire de
GPSEA

Marolles- |
e:}]:Brle 1 30 km

Santeny

Mandres- 49 km

\ les-Roses

Sources : IGN 2018 Communes - Terrain ITEM 2018

j&:’rf Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018
\ Est
0 1

2 .
m— Kilometres Avenir

TUDES & ComsEl
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Un trajet a vélo, comme en automobile, commence et Stationnements vélo
Nombre de| Nombre de
Commune :
pOINts places

se termine sur un lieu de stationnement
Ainsi, sans stationnement, la pratique du vélo ne pourra pas
décoller.

Une concentration de | 6 o fdd stationnement sur les
communes urbaines

2 048 places de stationnement vélo dont 80 % concentrés sur
les communes urbaines (Alfortville / Créteil / Bonneuil).

Du stationnement forme
doéar c @2a%)x

Le type de stationnement a proscrire est celui sous forme de
rack, a la fois pour des raisons de sécurité (attache par la roue)
gue pour le caractére pratique (risque de voiler les roues). Sur
GPSEA, la prédominance des arceaux montre une bonne
réponse aux attentes des cyclistes.

Seulement 1 box Véligo (au niveau de la gare de Boissy)
sur le territoire, qui offre un bon niveau de sécurité pour
du stationnement longue durée.

majoritairement  sous

Stationnements vélo

Nombre

Arceaux non abrités 1484 72 %
Arceaux abrités 427 21 %
Racks non abrités 29 1%
Racks abrités 20 1%
BoxVéligo 32 2%
Box individuels fermés 8 1%
Non précisé 48 2%

Le stationnement des cycles

Alfortville
BoissySaint
Léger
Bonneuitsur-
Marne
Chenneviéres
sur-Marne

Créteil

La Queueen-
Brie

Le Plessi3révise
LimeitBrévanne

Mandresles
Roses

Marollesen-Brie
Noiseau
Ormessorsur-
Marne
Pérignysur-
Yerres

Santeny
Sucyen-Brie
Villecresnes

Source GPSEATEM 2018
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368
56

62

32
1171

32
25

2.2 Les modes actifs

Sur GPSEA en moyenne 0,006 place
vélo sur | 6 e s pabticepar habitant
soit :

Prés de 23 fois moins g u &trasbourg
(0,14 place/hab.)

3,3 fois moins q u 6 Paris (0,02
place/hab.)

Alfortville :

Stationnement illicite de vélo sur du mobilier
urbain

Limeil-Brévannes :
Arceaux non abrités

Version arrétée CT 15.12.2021 40
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Trévise

Le Vert? \\ Umvers:te ® === | igne et stations du RER E
de Maisons < La Queue- . - .
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. |
Ardoines _ IPréfecture;
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\ ®
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A g —s— Armréts de bus et tracés des lignes
2 TVM et 393
Cnoys,\- 2 I
ekl Pointe du Lac Accessibilité en cycle
® Boissy- - 5 minutes
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Grand Paris 22 Les mOdeS aC“fS
QSUdeSt Synthése des enjeux concernant les modes actifs

ATOUTS FAIBLESSES

- Unréseaucyclableen coursde constitution; - Un réseau cyclable qui reste perfectible
- Une volonté affichée par la majorité des notamment au niveau du traitement des
communesde pacifierles circulationspour les intersections,

modesactifs; - Une pacificationdes voies insuffisantepour
-[ QS E S Yddt SvVillecresnes sur la assuremunereellecohabitationmodale;
généralisatiordu 30 Km/h. - Une faible prise en compte du

stationnement des cycles en dehors des
communesdef QRSahecentrale;

- Des franchissements a améliorer pour
assureruneréelle continuite,

OPPORTUNITES MENACES

[ QF OK § dehYégdral - Prendre en compte a chaque nouveau
- La volonté R QI fvdrsSux@ mixité des projet uneplacepour lesmodesactifs;
modes - Prendre en compte les besoinsfuturs liés

aux nouvelles mobilités (VAE, trottinettes
électriquexX).
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Les facteurs clés de succes d 6 uban réseau
Pour que les Transports Collectifs (TC) constituent une réelle alternative al 6 a u t o is ddivent &re, au regard
d 6 uléplacement :

Rapides, en étant concurrentiels par rapport aux temps de parcours constatés en voiture
=> logique des tracés et itinéraires des lignes qui doivent correspondre aux besoins, aménagements en faveur
des transports collectifs.

Confortables, pour permettre aux voyageurs de circuler dans de bonnes conditions
=> Une fréquence de passages des bus qui doit étre suffisante pour éviter les sureffectifs, des véhicules adaptés
aux cibles transportées (gabarit, aménagements intérieurs, nombre de places assises, propreté, € ).

Pratiques, pour permettre une simplicité d 6 u s tangpour les clients réguliers que pour les occasionnels
=> Des tracés lisibles, une offre compréhensible et réguliere (les samedis, en vacances, é ) qui correspond aux
besoins de déplacements.

Peu codteux, concurrentiel par rapport au colt percudel 6 u sdalg@a ut omobi | e
=> Les itinéraires retenus, les distances entre les arréts et les aménagements de circulation doivent permettre
une bonne vitesse commerciale des véhicules.

Des arbitrages doivent donc étre réalisés. Un maillage trop fin rend les transports collectifs pratiques mais
colte cher en démultipliant les arréts et ralentissant les véhicules. De méme, | 6 i n f o voyageurs etres
équipements des véhicules aménent un vrai confort de voyage mais peuvent représenter des investissements
onéreux.

De plus, il convient de noter que | 6 a tdes transports collectifs fluctue selon le type de trajet réalisé.

Il convient donc de bien distinguer les offres par la fonction q u 6 e hslsurent.

Le PDUIF affiche | 6 o b jd é a augrientation de | 6 o €lef trarsport collectif de 25 % d 6 i2@20 a | 6 ®c

régionale.

Les transports collectifs sur GPSEA

Doapt 06 NBEFE19,2 % des déplacements des résidents du territoire sont réalisés en TC. Ce taux

monte a 55,5 % pour les déplacements domicile-travail réalisés par les actifs résidents. Dans | 6 ab s
avec 33 % des habitants qui possédent un abonnement de transport, les transports en commun font

partie naturellement du quotidien d 6 u boane partie des habitants de GPSEA.

Dans les pages suivantes il sera fait référence aux services JOB, (Jour Ouvrable de Base) ¢ 6
mardi, soit le jeudi en période scolaire. En effet, ces deux jours sont les plus représentatifs de | 6
proposée sur un territoire.

eaglite soit le
o de frrangport

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021

Version arrétée CT 15.12.2021

2.3. Les transports collectifs

Cadrage général (2018)

2 lignes de RER (A et D)
1 ligne de Métro (8)
2 lignes de TCSP (TVM et 393)

50 lignes de bus dont la TVM et la
393 (19 lignes au sein des réseaux
SITUS et Arlequin, 19 au sein du
réseau RATP, 11 lignes au sein des
réseaux MarneetSeine et Vald 6 Yer
1 ligne Express)

5 lignes Noctilien

N32 « Paris Gare de Lyon i Boissy
RER »

N35 :« Paris Gare de Lyon i Nogent i
Le Perreux RER »

N71 « Marché de Rugis i Val de
Fontenay RER »

N132 « Paris Gare de Lyon i Gare de
Melun »

N134 « Paris Gare de Lyon i Gare de
Combs-la-Ville »

Ligne 15 du Grand Paris Express
Altival (TCSP)

Cable A

Tram-train Sucy / Orly
Prolongement Est TVM

43



@sudest

)

Alfortville A
\ . N . < Le Plessis-
. Maisons- b Trévise
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A 2 4 sur-Mame en-Brie
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QO Préfecture ™ _"U°r

Pompadour Sucy Bonneuil  Noiseau
\ -
Qs /.} Sucy-en-Brie
= ONEhoisy Créteil
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Boissy-
Saint-Leger
Limeil-
Brévannes Boissy-
\ Saint-Léger Marolles-
E en-Brie %
\ a Santeny -
/ \ /
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\ 0 >
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o ‘/.r‘
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2.3. Les transports collectifs

Le réseau structurant de
transports collectifs

Réseau ferré

= e |igne et stations du RER A
Ligne et stations du RER C
=me | igne et stations du RER D

«==C== |igne et stations du RER E
=== |igne et stations du Métro 8

Lignes de bus structurantes

—s— Amréts de bus et tracés des lignes
TVM et 393

V 5 communes concernées par
| 6 o fsfructairante, toutes dans
le Nord Quest.

V Des gares extérieures & GPSEA
mais qui sont des poles
d 6 ®c h a mppgue da population
comme :

RER A (La Varenne-Chennevieres ou

Champigny)

RER E (Villiers-sur-Marne / Plessis-

Trévise, Noisy-le-Grand ou Pontault-

Combault)

RER D (Yerres ou Brunoy)

Sources : IGN 2018, IDF mobilités 2018
Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Aot 2018

“— Est
| N & NN Avenir
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@gﬁdeSt NB : Les données sur les transports collectifs sont issues du diagnostic de 2018, ~~ -5 [1ansporis coliectiis

Le réseau de bus : une offre de transports routiers organisés autour de 5 réseaux
Les différentes lignes de transports collectifs routiers s 6 o r g a selors ptusidurs réseaux : RATP, Marne et 19 lignes (dont 5 lignes scolaires et 2
Seine ainsi que Val d 6 Y e fexpbitant STRAV), SITUS ou Arlequin (exploitant SETRA/CEAT), mais aussi une navettes de marché)

ligne Express. Les 50 lignes de transports collectifs routiers permettent &l 6 e n s de® bommunes de GPSEA 1 380 services un JOB

de disposer d 6 uoffe de transports et ce du lundi au dimanche. 121 services al 6 h ede poente

6 075 services quotidiens en bus sur GPSEA 19 lignes (dont TVM et 393)
Créteil, commune la plus peuplée du territoire, dispose de | 6 ola plus éense avec plus de 3 000 services (offre 3 663 services un JOB (2 955 sans le
de TC par sens) quotidiens. Les communes du sud, les moins peuplées sont celles dont | 6 o ésf la plus TVM et la 393)
restreinte avec notamment Marolles qui ne dispose que d 6 uligre. 249 services a | 6 h ederpeinte (203
L 6 o erfheuee de pointe du matin est importante et ce surl 6 e n s duntdsritoge de GPSEA avec au minimum sans le TVM et la 393)
un service toutes les 10 minutes par sens (Marolles) et en moyenne un service toutes les 4 minutes par sens
(seulement 4 communes disposent d 6 u offee plus faible & savoir Marolles, Noiseau, Périgny et Santeny). 11 lignes

Nbre de N 979 services un JOB

. services dal HP HC services dan{ . 1 79 services al 0 h ede paente
Communes Nbre de I|g nes les2sens| 7h30 | 14nh30 lem 2 s || oI BSZEET

20h30621h3( . i
JOB | &30 | 15h30 Samedi| Dimanche [igigag

Alfortville 5 1059 74 60 45 864 648 92 services un JOB
Boissy-Saint-Léger 7 680 57 37 26 349 156 5servicesal 6 h ede poénte
Bonne.u‘ll-sur-Marne 8 1264 99 67 48 922 534 JOB : Jour Ouvrable de Base soit un
SIS S R 7 1058 88 43 34 795 457 mardi ou un jeudi en période scolaire
Crétell 18 3045 225 161 119 2 253 1308 HP : Heure de Pointe
La Queue-en-Brie 4 602 51 27 16 435 279 HC : Heure Creuse
Le Plessis-Trévise 3 502 36 27 12 371 271 HS : Heure de Soirée

Limeil-Brévannes 7 (dont une ligne scolaire) 760 64 41 37 455 248 N2 £ OIS IS (P2 GEEsEm (LRSS
Mandres-les-Roses 5 (dont une ligne scolaire) 365 35 17 14 173 93 SO oS QP.SEA Ia} (EEIIE G
Marolles-en-Brie 1 100 12 8 3 65 6 t_ableau doit se réaliser uniqguement par

. i ) ligne et pas par colonne. Par exemple la

Noiseau 3 (dont une ligne scolaire) 194 19 8 7 136 29 ligne 393 passe & Créteil / Bonneuil et
Ormesson-sur-Marne 7 687 59 25 24 504 239 Sucy avec 288 services quotidiens. Les 3
Périgny-sur-Yerres 3 185 18 11 5 79 32 communes ont bien 288 passages pour
Santeny 2 189 19 12 7 104 18 cette ligne or, si on fait le total des 3
Sucy-en-Brie 18 (dont 5 lignes scolaires communes la ligne 393 aurait alors 864

et 2 navettes de marché) 1433 113 64 49 991 481 passages. Ainsi, il convient de ne pas

Villecresnes 7 507 5 faire la somme des passages / lignes des

2 25 21 204 72
FOmmEnES
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2.3. Les transports collectifs

= Nombre de lignes de bus
A parzonedobarr °t

Nombre de lignes par zone
1 ligne (214 arréts)
O 2 lignes (105 arréts)
3 ou 4 lignes (75 arréts)
5 a8 lignes (22 arréts)
Plus de 8 lignes (3 arréts)

Pour chaque zone d 6 ar il &atété
identifié¢ le nombre de lignes la
desservant :

V C 6 e sur Sucy-en-Brie que les
arréts sont les plus communs a
plusieurs lignes et ce, en lien
notamment avec le rabattement
en gare RER A de Sucy-Bonneuil.

V. Apres
Créteil

Sucy-en-Brie,

ou

cbesa
les zones dbéarr °

communes a plusieurs lignes
sont importantes notamment aux
abords des différentes stations
du Métro 8 ou de la Préfecture.

Sources - IGN 2018, Transporteurs 2018
Réalisation - ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018

Est
Avenir
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85 % de la population disposent d 6 u affee de transports collectifs a proximité de son domicile
Pour les habitants de Créteil ce pourcentage monte a 94 %, mais 4 autres communes sont également au-dessus
de 90 % (Boissy-Saint-Léger, Bonneuil-sur-Marne, Sucy-en-Brie et Périgny-sur-Yerres).

Al 6 o p pdacen®nunes sont en-dessous de 65 %, Le Plessis-Trévise, Marolles-en-Brie, Limeil-Brévannes et
Santeny. Pour Le Plessis-Trévise et Limeil-Brévannes, fortement peuplées (+ de 20 000 hab.) et denses, cela
montre une absence de desserte de certains quartiers.

Une corrélation forte entre population captable et utilisation des transports collectifs

Pour| 6 e n s éanbommunes, ceratios 6 ®t emtbel1,7 et 3 et ce sont les communes du sud qui montrent un
ratio plus défavorable allant j u s q6,38% pour Périgny. Ainsi, de maniére générale, plus une population est
accessible en TC, plus elle va utiliser les transports collectifs pour les déplacements domicile/travail. Cela est
notamment constaté dans les communes les plus denses.

% de la pop.| % utilisation |Rapport aire d

Communes R ya tQf us TR&sles | chalandise /

chalandisedes T(rajets domicile traval utilisation TC
Alfortville 88% 52,7 % 1,7
Boissy-Saint-Léger 92% 42,3 % 2,2
Bonneuil-sur-Marne 90% 38,6 % 2.3
Chennevieres-sur-Marne 88% 32,5% 27
Créteil 94% 49,1 % 1,9
La Queue-en-Brie 68% 23,5 % 2.9
Le Plessis-Trévise 53% 31,5% 1,7
Limeil-Brévannes 63% 30,1 % 2.1
Mandres-les-Roses 85% 21,6 % 3,9
Marolles-en-Brie 61% 14,9 % 4,1
Noiseau 75% 22,6 % 3,3
Ormesson-sur-Marne 88% 212 % 4,2
Périgny-sur-Yerres 93% 14,8 % 6,3
Santeny 61% 14,9 % 4,1
Sucy-en-Brie 93% 34,5% 2,7

Villecresnes 70% 23,8 %

GPSEA 38,9 %

Source INSEE 2015

SOBERCO ENVIRONNEMENT
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2.3. Les transports collectifs

La population captable
par les transports
collectifs sur GPSEA

Avec 85 % de la pop. considérée
dans | 6 a der éhalandise des TC,
GPSEA se situe largement au-
dessus dobéaut r etsrritoires
franciliens et seule Est Ensemble,
avec une offre lourde plus
importante et une densité plus
élevée se situe dans les mémes
bases.

Est Ensemble (93) : 86 %

CA Val de Bievre (94) : 81 %

CC des Deux Fleuves (77) : 80 %
CC Boucle de la Seine (78) : 76 %
CA Cergy-Pontoise (95) : 72 %
CA Val de France (95) : 72 %

CA Pays de Meaux (77) : 68 %

Source : PLM réalisé par ITEMéthodologie identique
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Grand Paris 2.3. Les transports collectifs
@ sudest

‘ - 85 % de la population
disposent d 6 u rokre de
TC a proximité de son

Paris
-Je G and
o sBouIler a
VI iers-sur-Mar
ampvgn ¥ Plessis-Trévisg
domicile

\ Reseau TC

T Le Plessis- - i @
. . Trévise ‘ Lignes et stations RER
Chennevieres- J—_' .

—

sur-Mame Lignes et stations Metro

L Lignes et arréts de bus

: W . ‘ - N i, . structurants
) ‘ sur—Mame —en-Brie
Préfect : s
pe e surmd J—" 54 Accessibilité a pied
Sucy Bonneu:l

-r:jeau A \ I 15 minutes (RER)

- 10 minutes (Métro et
bus structurants)

B, ; N 'J 5 minutes (Autres bus)
> ' s,f,ft'_’fﬂ,"e, " Zone blanche habitée mais
| N imeil- = —I non desservie

Brévarmes Boissy-

b . - ( Saint-Léger Marolles L
en-Brie %

v Same:s Part de la population de GPSEA

/ 3 & non desservie par les TC
' ‘rJ |2 )
,.. Villecresnes \ r‘

Sucy- en—BnE

_ |
\

¥ ke 15%

= \
r \ A
r -
Mar‘;res-
- les-Roses ,JJ
W e
- - r— t J .
\‘ . Pégn Sources - IGN 2018, Transporteurs 2018
Ay Réalisation - ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018
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Grand Paris 2.3. Les transports collectifs
@ sudest

avenir

Un rabattement en bus trés variable sur les 9 pblesd 6 ® ¢ h ade@GESIEA Les conditions
Alors que 68 % des services de transports collectifs routiers sont en rabattement sur un ou plusieurs poles ddéi nter modal it
d 6 ®c h adea GRSEA (ce taux monte a 78 % en heure de pointe), il est constaté une qualité de rabattement
distincte. En effet, la gare RER D de Vert de Maisons dispose uniquement d 6 u ligree et encore celle-ci se
situe a plus de 300 métres de | 6 e nde ta®azre, ce qui lui donne le statut d 6 u gaeee de quartier. Les autres 9 péles sur GPSEA :
pbles d 6 ® ¢ h adisgosest tous d 6 u offee importante avec a minima en heures de pointe un bus en 2 du RER A : Boissy-Saint-Léger et
rabattement minimum toutes les 2 minutes. Sucy-Bonneuil
Mais c 0 ela gare de Sucy-Bonneuil qui est le péle principal de rabattement du territoire avec pres de 2 3 du RER D : Maisons-Alfort / Alfortville
services bus par minute en heures de pointe pour 11 lignes ! i Vert de Maisons et Créteil -
Pompadour
Méme si aucun pbdle n 6 eaptimal en termes d 6 i nt e r nectdedldmert,&eux de Pompadour et de 4 du Métro 8 : |Eéhat T Université 1
Pointe du Lac font partie des « bons éleves ». Pour les stations du Métro 8 sur Créteil, | 6 a b sd=n CIET={=le b1z =1t 2ol A11=1e U1 k= L6
reglementation du stationnement est un point trés négatif car cela incite le recours a1 6 a ut o poorlse |
rabattre aux abords du Métro alors que différentes lignes de transports collectifs permettent cela.

Une forte carence recensée en termes de stationnement des cycles aux abords des pdles d 0 ® ¢ h a n EE=RTHE VIV I=N o] =N W-W-I - s Il 11

alors que des aménagements cyclables, souvent qualitatifs maillent ces secteurs. dans un rayon de 300 métres a pied :

- Laqualité du cheminement piéton
(difficultés de franchissement,

_ N Iignes Nb_re de _ facilité de mouvement et
Nom de lastation service par|Nbre de service en cohabitation moda
en rabattement . La qualité du rabattement en
— - . J transports collectifs routiers
RER AT Boissy-Saint-Léger 7 684 57 (localisation des arréts et fréquence
RER A i Sucy-Bonneuil 11 1424 108 de passage)

RER D i Maisons-Alfort Alfortville 3 601 41 Lareglementation du
RER D i Vert de Maisons 1 185 7 stationnement (nombre de places
RER D1 Créteil Pompadour 4 856 58 = reglementatmn IR
, . . . Le stationnement des cycles
Métro871 Cr ®t Echdt L 6 6 752 58
2
5
4

(nombre et type)
Métro 8 - Créteil Université 573 42 Le rabattement des cycles
Métro 8 - Créteil Préfecture

898 69 (pr®sence dbéam®na
Métro 81 Créteil Pointe du Lac

de zone de pacification et qualité)
GPSEA 29 | 4 a1 —

Pour chaque pble d 6 ®c h a mree
analyse adired 6 e x @ été ralisée.
Une approche synthétique est
présentée dans la carte suivante.
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Salnt-Léger Maroles-

La Queye-
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Santeny
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2.3. Les transports collectifs

Des conditions de
rabattement a améliorer

Analyses

[ cheminement piéton
Rabattement TC routier

- Réglementation stationnement

- Stationnement des cycles

I

Rabattement des cycles

Qualité forte

Q Qualité correcte

Qualite faible

V La qualité du rabattement en
transports collectifs analysée ici
est celle des cheminements et
arréts de bus.

V' Pour Pompadour, | 6 abs aac
réglementation no e st pas
préjudiciable car il n 6 ypas de
place en voirie contrairement aux
autres secteurs de Créteil et
Alfortville.

Sources - IGN 2018, Relevé terrain ITEM 2018
Réalisation - ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018
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Les difficultés de circulation des bus sur GPSEA

La majeure partie des difficultés sont liées a la circulation des bus

Peu de lignes disposent d 6 a m®n a g @ropees fus garantissent le maintien d 6 u wvitesse commerciale
quelles que soient les conditions de circulation. Ainsi, les bus sont soumis aux mémes difficultés que les
automobilistes ce qui entraine de fortes difficultés notamment en heures de pointe sur les principaux axes
chargés de GPSEA. Outre les points durs de circulation listés dans la partie réseau viaire, | 6 des secteurs les
plus problématiques se situe en dehors de GPSEA sur Maisons-Alfort (carrefour RD 19 / RD 6), mais cela
engendre de lourdes difficultés pour les lignes 103, 125 et 325 notamment a partir de 16h30 ou le temps de
parcours peut augmenter de plus de 30 min, et oblige ainsi les voyageurs a quitter le bus pour rejoindre a pied
les stations de Métro et RER a proximité.

Des circulations délicates du fait de la largeur des voies

3 communes sont principalement concernées : Alfortville, Ormesson-sur-Marne et Villecresnes. Sur Alfortville,
la situation est encore plus délicate du fait du stationnement illicite quis 6 aj @lud ®t r aedstvaes fue
Véron). A Ormesson-sur-Marne et Villecresnes, le croisement d 6 uas avec un autre bus ou un PL peut
entrainer des ralentissements.

Des arréts de bus « mal positionnés »

A Bonneuil-sur-Marne, les arréts au niveau de la ZAC des petits carreaux ne disposent pas de cheminement
piétons adéquat. D 6 a u zones d 6 a r cofmimescelle du terminus provisoire de la ligne 172, empiétent sur la
voirie génant la circulation et ne pouvant garantir | 6 a ¢ ¢ e sasxi PMR laloré @ue cela dessert un site
hospitalier. A Sucy-en-Brie, la dégradation de certains trottoirs, ne permetpas| 6 a | i gdu éus pan rapport
au quai et certains abribus (ligne 308) sont insuffisamment entretenus.

Le stationnement illicite génére des arréts inopinés parfois longs des bus

Aucune commune n 0 easlt 6 ade ice genre de pratique, mais ¢ 6 enstamment dans les communes ou la
problématique du stationnement est la plus criante (Alfortville, Créteil), que ce type d 6 i n c iengensrenles
difficultés les plus fortes. A Créteil, la partie Nord de | 6 a v dunGeéréral De Gaulle est soumise a une forte
présence de stationnement sauvage, ce qui pénalise fortement les lignes 172 et 181, de méme dans le quartier
du Port pour la ligne 117. Il est a noter que fréquemment, le stationnement illicite est aussi réalisé par des
véhicules en livraison.

Une non priorisation des bus aux carrefours

Sur GPSEA, en dehors des lignes 393 et TVM, les bus sont rarement priorisés aux carrefours. Par exemple,
sur la RD 101, le temp d 6 a raux°féux engendre le passage de bus en deux voire trois cycles ce qui
pénalisent la circulation des bus vers et depuis Limeil-Brévannes.

Plan Local de Mobilité de GPSEAT Décembre 2021

Version arrétée CT 15.12.2021

2.3. Les transports collectifs

Saturation lorsque les bus ne
disposent pas ddédam®nag
spécifiques (couloirs bus, priorisation
aux carrefoursé ) ils sont soumis aux
mémes difficultés, que les véhicules ce
qui impacte fortement leur vitesse
commerciales.

Dimensionnent de voirie : certaines
girations notamment sont délicates du
fait de la largeur des voies.
Stationnement le stationnement
illicite peut entrainer | 6 1 mp o sasXi
bus de progresser.

Arrét de bus : lorsque | 6 amempérnet
pas de venir / partir a pied dans de
bonnes conditions (trottoirsé ) cela nuit
al daccedssiTiCial nive& de
cet arrét.

Forte fréquentation :

lorsque un bus
arrive « plein » a un arrét, des
voyageurs ne peuvent pas monter ce
qui est source d 61 n c cnh fiud rat
| 6att rdesd€.i vi t ®

Créteil : zone saturée le matin au
niveau de | 6 e ndurp&léng de
| E6hat.
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Les difficultés de circulation des bus sur GPSEA

Version arrétée CT 15.12.2021

2.3. Les transports collectifs

Stationnement illicite et
trafic important : causes
principales des difficultés
des bus

Typologie (retour partenaires)
Arréts bus dangereux
Dimensionnement voirie

Dimensionnement voirie /
Stationnement

Saturation

N O O

Stationnement

4 Autres

V' Certains secteurs comme le pole
d 6 ®c h a ndee Sucy-Bonneuil
sont proches de la saturation.
Ainsi, il convient d 6 a v amer
politique fonciére adaptée dans
les années a venir pour réserver
des espaces pour le
développement des TC;

Sur le Plessis-Trévise, la ligne
206 est saturée et empéche
souvent la montée de voyageurs.

Sources - IGN 2018, GPSEA - PLU communes 2018
Réalisafion - ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018
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2.3. Les transports collectifs

Synthése des enjeux sur les transports collectifs

ATOUTS FAIBLESSES

- Une offre structuranteimportante (RERMEétro,
Transport Collectif en Site Propre) notamment
surlesliaisonsNord/Sud,;

- Une desserte qualitative du secteur dense au
Nord/Ouestde GPSEA

- Une offre de transports collectifs routiers qui
a Q2 NFHhobtafminéanSautour de la garede Sucy
Bonneuilau O dzddiNterritoire.

- Unevitessecommercialeréduite en heuresde
pointe;

- Desliaisons Est/Ouestimpossiblesau sud de
Bonneuil;

- Des pbles RQS OK lqyf ¥ R2 T Tj NIEYS (i
reponse partielle en matiere de rabattements
alternatifsat QI dzi 2 Y20 A€ S

OPPORTUNITES MENACES

- Difféerents projets de transports collectifs qui
permettraient une meilleure captation de la
population;

- Une forte attente pour plus de transports
collectifs

Cancoraton - Commuricatc

[ Q2 d@efbldSports collectifs doit permettre

R QI 6 a kb abidimdentation de voyageurs
notammenten heuresde pointe;
Le développement des transports collectifs
routiers ne pourra se réaliser sans contraintes
pour la circulation automobile (couloirs bus ¢
priorisationauxcarrefours)

jﬁém Puhlﬁm SOBERCO ENVIRONNENENT Plan Local de Mobilité de GPSEAiT Décembre 2021 Version arrétée CT 15.12.2021 53



Grand Paris 2.4. Le stationnement, outil au

sudest service de la mobilité

avenir

durable

Le stationnement, un levier pour aller vers une meilleure mobilité _
La gestion du stationnement peut étre utilisée comme un levier en matiére de régulation de la circulation. |[SaAbEUC RN LSRRG RNl TGl ERNCEL
L6 aut omagubpaskeeen moyenne 97 % de son temps en stationnement, nécessite pour cela une emprise [HadUEEELECERelElER

fonciére considérable, dans des espaces urbains parfois densifiés, voire surchargés. Reéglementer le stationnement (payant
La politique de stationnement doit faire partie intégrante des politiques en faveur d'une mobilité plus durable | EUERIMIEREEYSIERCINIGOF

et pour des centre-villes plus attractifs et apaisés. Ainsi, dans le cadre du PLM il est possibled 6 a g i r Mise en place de parc relais,

- les normes d‘urbanisme qui encadrent le développement de I'offre de stationnement privée dans les batiments | aladesl SRR o EREERE RV ERCVETT

a usage d'habitation ou de bureaux priorisation des parcs en ouvrage,é .
- le développement et la gestion des parkings en ouvrage (a usage de rabattement vers les TC, ou non)
- la politique de gestion du stationnement sur voirie

Les 5 grandes catégoriesd 6 u s a duestasonnement Le résidant fixe 3 gﬁ
Chacune de ces catégories possede des besoins qui varient au cours de la Il ne désire pas utiliser son véhicule fggg
journée. Lh: &h T2h  18h  24h

Les résidents
Le stationnement résidentiel est un stationnement de longue durée,

généralement nocturne. Cette demande peut prendre des formes variées, selon ].‘-.ﬁ'? Le résidant mobile H %g&
la morphologie du tissu urbain existant : stationnement sous immeuble, sur —®% 1l lse son venlcule dans & joumes §§§
voirie, en ouvrage, en surface sur emprises privées, etc. g & f2n 18 24n
Les actifs automobilistes
Le s_ta_tic?nnement des actifs ’s 0 ? f, f souvéntq sur le lieu de travall ou z% Le pendulaire fixe 354’
proximité. Il est de longue durée, généralement diurne (8h-12h et 14h-18h), jugé 1l nutiise pas son véhicule pendant le 225 P *
« inutile » dans le sens ol les actifs pourraient libérer les places pour les travail (saut éventuellement & mid) §§3 - S
résidents et les visiteurs s 6 utilisaient un mode alternatif & la voiture. Pour A\ Les depiacemerts sontaoncentiss ),
ces raisons, les plans de déplacements portent généralement leurs efforts sur ce _
type de stationnement. Le pendulaire dynamique s Eﬂi
Les actifs effectuant un trajet mutimodal del 6 aut o wmershlesIT@ Ilutlise souvent son véhicule g £3
Ces actifs utilisent leur voiture pour se rendre a leur travail sur une partie b= &h T2h 1eh  24n
de leur trajet. lls effectuent un report modal vers les transports collectifs
pour terminer leur déplacement pendulaire et leurs véhicules doivent L E
stationner aux abords d 6 wpdled 6 ® c h @mlgngue durée. w Le client/ visiteur diurne 558 nn
Les parc-relais sont spécialement concus pour accueillir les véhicules de ce @ e Toris, s lors Cere §§§
® 6h 12h 18h 24h

type d 0 a ¢ Mais dans certains cas, | 6abs edB¢afr as adaptée Trafic répart dans lajournée,
entraine un stationnement sur | 6 e s ppaldie licite ou illicite. Ainsi, ce hors pointe
type de stationnement de longue durée peut fortement limiter la rotation

L H

~ , . . N . . Le client/ visiteur de soirée
d 6 usacteur. Cette problemathue est Importante a traiter car contrairement aux
18h 24h

Il est essentiellement consommateur
de Inisirs

occupé

actifs automobilistes, il convient de favoriser ce type d 6 u s a g& @ Dpté
pour les transports collectifs sur une partie de son trajet.

espace de
stationnement

[=r)
=
[ae]
::"1
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Les visiteurs

lIs représentent une catégorie de population primordiale pour la vie d 6 ucentre-ville. lls sont la pour des
achats, des démarches administratives, du tourisme...

Le stationnement des visiteurs est souvent plus court et les politiques de stationnement essaient généralement
de favoriser | 6 a cacce type d 6 a ut o modans lles sohes sixtes ou commerciales par des mesures qui
permettent] 6 a ¢ c ® ldeRla ratdtion aenvéhicules (tarification, stationnement « minute », etc.).

Les professionnels

Les professionnels, pour les besoins de leurs activités, sont tenus de stationner pour livrer ou visiter leurs clients.
En matiere de stationnement, la majorité des professionnels se comporte comme des visiteurs. Mais, ceux en
charge d 0 u livmison de matériel volumineux impactent fortement la circulation avec un stationnement réalisé
souvent au plus pres de leur destination. Depuis une vingtaine d 6 a n n @as fires de livraisons ont été
aménagées pour leur faciliter le travail mais leur respect tant par la population que par les professionnels
estloind 6 ° généralisé.

Les impacts
stationnement
Le choix modal de la voiture est grandement conditionné par les
facilités/difficultés de stationnement a destination du déplacement. La mise

en place d 6 u polgique de réglementation adaptée favorise ainsi le report

modal en faveur des transports en commun, des modes actifs, ou encore

des pratiques alternatives al 6 a ut o $covbituragmar exemple).

Le stationnement gratuit sur voirie ou en parc a tendance a faciliter| 6 us ag e

de | 6 aut o rpoubantl ansi nuire aux résidents. L6attrdesti vit®
secteurs commercants peut également étre réduite a cause de pratiques

de stationnement mal adaptées. Par exemple, des actifs stationnant sur

| 6 e s public eestent généralement toute la journée. Ainsi, leur véhicule

fait | 6 e d © e weatouse sur les places de stationnement qui auraient

intérét a connaitre une rotation plus importante pour entretenirl 6 acdes vi t ®
commergants exergant & proximité.

En effet, la rotation des véhicules en stationnement peut avoir une

véritable influence sur | 6 at t r a@dconamique @& sur | 6activit®
commerciale : plus un taux de rotation est élevé, plus le nombre de

véhicules pouvant stationner sur une journée est important, comme le

nombre de « clients » potentiels d 6 a i | Il cenviensdonc de déterminer

une certaine rotation souhaitée au regard de | 6 o flef staionnement

disponible.

d 6 u n politigue de réglementation du
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2.4. Le stationnement, outil au
service de la mobilité
durable

Réglementer
gérer

permet de cibler et
| 6ut i | idesa placesn de
stationnement publiques en voirie
avec différentes possibilités pour
favoriser  tel ou tel usage
(stationnement minute, abonnement
résidentielé )

[ stationnement des résidents
I stationnement des actifs
I stationnement des visiteurs
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