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Préambule

Uneélaborationdu PlanVélode GPSEAréaliséen lien avecle PLM
GPSEAa souhaitémenercesdeuxdocumentsen mêmetempsafinŘΩŀǎǎǳǊŜǊla cohérencedesdocuments. Letravail partenariala ainsiété réaliséde concert
cequi permetaudeuxdocumentsde« parler» dansle mêmesens.
Ainsi,lesfichesactionsprésentesdansle PLMsurla partiecyclablesontdirectementissuesdu planvélo.

UnPlanVéloquiƴΩŜǎǘpasǉǳΩǳƴdocumentpapiermaisqui est complétépar un outil informatique dédié
[Ωƻǳǘƛƭmisen placedansle cadredu planvéloconstitueuneapplicationdécisivepour le suivietƭΩopérationalitédesaménagementsproposés. Il est composé
à la foisŘΩǳƴatlascartographiquequi permetsousla formeŘΩǳƴŜapplicationSIGde faire apparaîtredifférentescartographiessur la basedesaménagements
existants,schémacyclabledépartementauxet régionauxainsiquele planvélode GPSEA.
Cetoutil permet de réaliserdifférents zoomsàƭΩŞŎƘŜƭƭŜchoisiparƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊtout en lui fournissantdes informationsprécisessurƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜà aménager
avec une fiche récapitulativeet la possibilitéŘΩŜȄǘǊŀƛǊŜles informations par tronçonŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜsur la longueur,ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘpréconisé,le coût de
réalisationpar ratio, la domanialitéΧ
Laréalisationdecet outil permetaudocumentdu planvéloŘΩşǘǊŜplusglobalpuisqueƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesinformationsprécisessont inclusesdansƭΩƻǳǘƛƭ.
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Partie1.
Diagnostic du Plan 
Vélo de GPSEA
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La pratique du vélo
Les ménages franciliens disposent de 5,3 millions de vélos

personnels et 22 000 vélos en libre service (VLS). En cîur

dôagglom®rationet donc sur le territoire de GPSEA, cela représente

0,95 vélo par ménage et 55 % des ménages ne sont pas équipés

en vélo. Sur ce même territoire, cela représente 0,05 déplacement

à vélo par personne et par jour. Côestinférieur à Paris où 0,12

déplacement par jour et par personne est effectué.

Néanmoins, entre 2001 et 2010, le nombre de déplacements

réalisés à vélo a presque doublé en milieu dense (de type cîur

dôagglom®ration),passant de 190 000 à 360 000 déplacements.
Source : EGT 2010, IDFM-Omnil-DRIEA 

renouveau du vélo en IDF.

29 % des déplacements en vélo ont pour motif le trajet domicile-travail et 22 % les loisirs/visites (en Ile-de-

France, EGT 2010, IDFM-Omnil-DRIEA).

Côestun mode de transport plutôt masculin puisque lôEGT2010, IDFM-Omnil-DRIEA révèle que 60 % des

déplacements à vélo sont effectués par des hommes. De plus, les déplacements à vélo en Ile-de-France sont

réalisés à 48 % par des actifs occupés.

Comme la marche, le vélo est un mode de déplacement de proximité qui a une portée de 2 km en moyenne.

Les objectifs du PDIUF concernant les modes actifs sont de :
-Pacifier la voirie pour redonner la priorité aux modes actifs (dôicià 2015 aux abords de tous les équipements

scolaires et dôaumoins un quartier par commune de plus de 10 000 habitants),

- Résorber les principales coupures urbaines(dôici2015),

- Aménager la rue pour le piéton (itinéraires, cycles de feux),

- Rendre la voirie cyclable (3 500 km dôici2020),

- Favoriser le stationnement des vélos (en cîurdôagglom®ration,1 place réservée aux vélos pour 40 places

de véhicules particuliers),

- Favoriser et promouvoir la pratique du vélo auprès de tous les publics (dès que possible et dans la durée).

La pratique des modes actifs doit sôobserverà 4 niveaux :

- 1 : les qualités de déplacements des piétons au regard des aménagements présents ;

- 2 : les possibilités de cohabitation modale (zone 30, zone de rencontreé) ;

- 3 : les aménagements réalisés pour faciliter la pratique cyclable ;

- 4 : les temps de parcours en modes actifs pour relier les principaux pôles générateurs de déplacements.

Bande cyclable :

voie réservée aux cycles sur une

chaussée dont la séparation sôeffectue

par du marquage au sol.

Piste cyclable :

voie réservée aux cycles, séparée

physiquement de la chaussée

Double sens cyclable :

autorisation pour les cycles de prendre

à contresens un sens unique voiture,

permettant ainsi de raccourcir son

itinéraire

Couloir mixte bus/vélo :

voie bus ouverte à la circulation des

cycles

Approche générale de la pratique cyclable
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De réelles coupures pour la pratique cyclable
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Près de 25 % de la voirie (exceptés

autoroutes et sentiers) de GPSEA

aménagés pour la pratique

cyclable
Lorsque lôonprend en compte

lôensembledes aménagements

destinés aux modes actifs utilisables

par les cyclistes, il apparaît que les

habitants de GPSEA disposent dôune

part élevé de la voirie pour pratiquer

le vélo.

39 % sont des aménagements

cyclables (bandes, pistesé) dont 18

% de contresens cyclables.

En fonction des communes, la part de

voirie varie fortement avec

Villecresnes en premier lieu (72 %) et

à lôoppos®Santeny (5 %).

Voie Verte :

espace protégé de la circulation ouvert

aux cyclistes et aux piétons

Chaussée à voie centrale banalisée :

chaussée sans marquage axial et dont

les rives sont élargies. Les cyclistes

circulent sur les rives et les

automobilistes sur la voie centrale.

Route partagée :

route à faible trafic où une signalisation

verticale et horizontale rappelle la

présence de cyclistes.

Linéaire de voies aménagées pour les cycles (Km)

Commune
Zones 

pacifiées
Aménagements 

cyclables

Total
(% de voirie aménagée 
pour les modes actifs)

Alfortville 5 8,5 13,5 (20,5 %)

Boissy-Saint-Léger 2,9 8,8 11,8 (19,4 %)

Bonneuil-sur-
Marne

6 7,1 13,1  (15,6 %)

Chennevières-sur-
Marne

4,8 4,8 9,6  (14,6 %)

Créteil 27,4 25,7 53,1 (24,4 %)

La Queue-en-Brie 8,9 7,8 16,7 (29,2 %)

Le Plessis-Trévise 13,6 4 17,5 (30,8 %)

Limeil-Brévannes 9,8 5,2 15 (20,5 %)

Mandres-les-Roses 6,4 1,5 7,8(26,7 %)

Marolles-en-Brie 0,7 3,4 4,1 (11 %)

Noiseau 2,5 0,6 3,1 (14,7%)

Ormesson-sur-
Marne

6,1 0 6,1 (12,7 %)

Périgny-sur-Yerres 8 1,2 9,2 (48,4 %)

Santeny 0 1,6
1,6 (4,6 %)

Sucy-en-Brie 17,7 7,8 25,4 (23,3 %)

Villecresnes 33,8 6,6 40,4 (72,2 %)

GPSEA 153,4 94,5 247,9 (23,8 %)Source  GPSEA ςITEM 2018

Une majorité des

aménagements sont des zones

pacifiées
Limitation à 30, zone 30 ou zone de

rencontre sont légion sur GPSEA où

62 % des axes « cyclables » sont de

ce type. Villecresnes qui a généralisé

le 30 en ville possède à elle seule 22

% des zones pacifiées et seule

Santeny nôendispose pas.

Des aménagements cyclables

surtout dans le secteur Nord-

Ouest

Alfortville, Bonneuil et surtout Créteil concentrent 42,5 % des aménagements cyclables (piste, bande, voie verte). Il est à noter que seule Ormesson nôen

dispose pas.

Les aménagements cyclables sur GPSEA en 2018
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Cartographie des aménagements favorisant la pratique 
cyclable sur GPSEA
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Les aménagements cyclables sur GPSEA
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Typologie des aménagements favorisant la pratique 
cyclable sur GPSEA
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5Ŝǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ƳŀǎǎƛŦ ŘŜ ƭΩŀǊŎ 
boisé pour une pratique loisirs

Certaines voies 

forestières cyclables 

ont été intégrées au 

maillage global car 

elles forment des 

liaisons pertinentes 

pour des déplacements 

utilitaires sur des axes 

à fort potentiel :

- Vers Pontault-

Combault

- Vers le centre de 

Boissy-Saint-Léger

- La Tégéval

- Entre Marolles-en-

Brie et Boissy-Saint-

Léger
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La qualité des aménagements sur GPSEA

espace protégé de la circulation ouvert

aux cyclistes et aux piétons

Chaussée à voie centrale banalisée :

Des zones pacifiées mais dont près de

la moitié se résume à une limitation de

vitesse donc souvent sans

aménagement permettant de garantir la

cohabitation modale.

espace protégé de la circulation ouvert

aux cyclistes et aux piétons

Chaussée à voie centrale banalisée :

Des aménagements majoritairement en

site propre avec notamment 42 % de

pistes bi-directionnelles. Attention, 8 %

des aménagements sont des aires

piétonnes, usitées par les cyclistes

mais légalement la circulation des

cycles doit se faire au pas.

58 % des voies « cyclables » sont de qualité

Ici, la qualité de lôam®nagementsôentenden section courante et porte sur la qualité du revêtement, la largeur,

la lisibilité, la continuité et lôentretien.

Une forte variation selon les types dôam®nagementssôobserve. En effet, 1/3 des voies limitées à 30 Km/h est

adaptée à la pratique cyclable contre 80 % des bandes cycles ou 75 % des zones 30.

Il est à noter que même des voies dédiées aux modes actifs comme les voies mixtes piéton/cycle sont

souvent des voies non revêtues ce qui limite souvent lôutilisationaux seuls VTT.
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Qualité des aménagements par commune

Une qualité des aménagements cyclables (voie verte, voie mixte, bande et piste cyclable) très

disparate selon les communes.
Ici, seuls les aménagements cyclables sont observés en termes de qualité et comparés à lô®chelle

communale ainsi que les zones pacifiées qui sôinscriventdans un itinéraire cyclable. Lôobjectifest de dégager

les trajets où la pratique cyclable est possible et ceux où elle est plus délicate malgré des aménagements en

place. Les communes urbaines présentent globalement des aménagements de meilleure qualité et

sôopposentaux communes périurbaines comportant des aménagements moins entretenus et plus

fréquemment non revêtus (davantage de mixte piéton-cycle sur chemin).

Chennevières : Route du Plessis

Bon revêtement + largeur suffisante

Créteil : Avenue Pierre Brossolette

Revêtement dégradé + circulation VL

Mandres-les-Roses : Rue René Thibault

Faible largeur + baïonnette + surélévationSource  GPSEA ςITEM 2018
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Qualité des aménagements : principaux problèmes 
recensés (1/2)

revêtement en dalle qui engendre de nombreux ressauts

Ý Des problèmes de largeur

Ý Principalement des problèmes de revêtement
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Qualité des aménagements : principaux problèmes 
recensés (2/2)

une séparation cycle / stationnement / piéton difficilement lisible un parcours cyclable tout sauf rectiligne

Ý Des problèmes flagrants de sécurité, vis-à-vis de la voiture ou des piétons :

une absence de matérialisation des espaces piétons et cycles

Ǉŀǎ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎ ŀǾŜŎ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ŘŜǎ ǎƻǊǘƛŜǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ
une insertion des cycles délicate un conflit entre sortie de véhicules et cycle est prévisible

Ý Des problèmes lisibilité de lôespaceou de praticabilité de lôam®nagement:
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Qualité des intersections sur GPSEA

Moins dôuneintersection sur deux est jugée de

bonne qualité

Les difficultés rencontrées sur les sections courantes

en termes de qualité dôam®nagementspeuvent être

fortement pénalisantes et nuire ainsi au développement

de la pratique cyclable.

Mais la qualité des intersections est essentielle pour

assurer une bonne sécurisation des cycles.

Les communes de lôancienneCA Plaine centrale

disposent dôunSchéma Vélo et dôunmaillage

dôam®nagementscyclables développé. Néanmoins, il

est à noter que ces 3 communes ne présentent pas

forcément les meilleures qualités au niveau des

intersections.

Une nette amélioration du traitement des intersections

est en cours sur le territoire, car les aménagements les

plus récents ont bien pris conscience du problème

comme le montre le traitement réalisé au niveau des

différents carrefours sur Bonneuil.

Un des points les plus délicats et récurrents se situe sur

le mouvement des tourne-à-gauche.

Qualité des intersections par commune

Commune Bonne
A 

parfaire
Mauvaise

Alfortville 7 2 22

Boissy-Saint-Léger 4 6 12

Bonneuil-sur-
Marne

19 0 3

Chennevières-sur-
Marne

9 0 7

Créteil 36 7 25

La Queue-en-Brie 6 6 3

Le Plessis-Trévise 1 0 3

Limeil-Brévannes 8 4 5

Mandres-les-Roses 2 0 1

Marolles-en-Brie 3 2 1

Noiseau 1 1 1

Ormesson-sur-
Marne

0 0 0

Périgny-sur-Yerres 0 2 1

Santeny 3 1 1

Sucy-en-Brie 13 0 10

Villecresnes 3 2 4

GPSEA 115
47 %

33
13 %

99
40 %

Une intersection est jugée bonne

lorsque :

Le cycliste peut traverser lôintersection

et effectuer tous les mouvements de

manière sécurisée et adaptée entre

toutes les branches de lôintersectionet

lôam®nagementcyclable

Une intersection est jugée à parfaire

lorsque :

Lôintersectiona été traitée mais que

certains mouvements restent

délicats/peu aisés

Une intersection est jugée mauvaise

lorsque :

Tous les mouvements restent

délicats/peu aisés.

Bon

La Queue-en- Brie : Av. Pompidou/

Allée des Clémentatites

Bonne signalisation au sol de la

traversée de cycle et bonne visibilité.
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5Ŝǎ ŜȄŜƳǇƭŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴǎ όмκнύ

Alfortville : Quai Blanqui / Rue 

Parmentier
- Impossibilité de relier la piste cyclable et 

la Rue Parmentier : TPC + bordure

Créteil : Avenue Dr Paul Casalis / Rue 

Juliette Savar
- Impossibilité de rejoindre la piste sans 

circuler sur le trottoiré

- Et accès délicat au trottoir : nécessité de 

tourne-à-gauche + potelets + baïonnette 

Créteil : Rue du général Leclerc / Rue du Bel Air
- Bon traitement pour aller tour droit sur la Rue du Général Leclerc

- Impossibilité de tourner à gauche vers et depuis la Rue Bel-Air : traversée 

insécure de la Rue du Général Leclerc + bordure de trottoir pour rejoindre 

la piste sur le côté opposé

Créteil : Avenue Dr Paul 

Casalis / Rue du Porte Diner
- Bonne signalisation au sol de 

la traversée de cycle

- Bonne visibilité

- Mais des potelets trop 

rapprochés : risque de 

collision
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5Ŝǎ ŜȄŜƳǇƭŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴǎ όнκнύ

Sucy-en-Brie : Route de la Queue-en-Brie / Rue du 

Tilleul
- Bonne signalisation au sol de la traversée de cycle

- Bonne visibilité

- Une véritable continuité cyclable pour traverser 

lôintersection

La Queue-en-Brie : Avenue Pompidou / Allée des 

Clémentatites
- Bonne signalisation au sol de la traversée de cycle

- Bonne visibilité
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Cartographie de la qualité des aménagements cyclables
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La qualité des aménagements selon les résultats de 
ƭΩŜƴǉǳşǘŜ C¦. (enquête en ligne de 2017 avec prise en compte des communes au-

delà de 50 réponses)

Alfortville Créteil Limeil-Brévannes
Marolles-en-

Brie

Nombre de réponses 148 51 95 59

Taux de réponse / 1000 hab 3,3 0,6 3,8 12,4

Climat vélo général
2,5 / 6

F : défavorable
2,8 / 6

E : plutôt défavorable
2,2 / 6

G : très défavorable
3,0 / 6

E : plutôt défav.



Version adoptée CT 15.12.2021Plan Vélo de GPSEAïDécembre 2021 22

Les conflits cycles / autres modes sur GPSEA

Plus de 85 % des aménagements cyclables sujets à des sources de conflits

82 % du linéaire dôam®nagementscyclables (hors ZMV) sont concernés par des conflits potentiels entre piétons

et cyclistes, et sôexpliquepar :

- une forte présence dôam®nagementsde type voie verte et mixte piéton-cycle, qui par nature peuvent mettre en

conflit cyclistes et piétons ;

- Lôam®nagementquasi systématique de piste cyclable sur les trottoirs, avec un espace dévolu aux piétons

finalement peu large, entraînant un report naturel du piéton sur la piste cyclable.

Les conflits liés au stationnement concernent les bandes cyclables qui sont soit utilisées comme stationnement

(infraction), soit dôunelargeur insuffisante pour éloigner le cycliste de la file de stationnement (dangers liés à

lôouverturedes portières et aux manîuvres). Il est ainsi à noter que seulement 14 % du linéaire ne comportent

pas de conflits particuliers.

Bonneuil-sur-Marne : 
Conflit potentiel vélo / piéton
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Le stationnement des cycles

Une concentration de lôoffrede stationnement sur les

communes urbaines
2 048 places de stationnement vélo dont 80 % concentrés sur

les communes urbaines (Alfortville / Créteil / Bonneuil).

Source  GPSEA ςITEM 2018

Sur GPSEA en moyenne 0,006 place

vélo sur lôespacepublic par habitant

soit :

Près de 23 fois moins quô¨Strasbourg

(0,14 place/hab.)

3,3 fois moins quôP̈aris (0,02

place/hab.)

Alfortville : 
Stationnement illicite de vélo sur du mobilier 

urbain

Un trajet à vélo, comme en automobile, commence et

se termine sur un lieu de stationnement
Ainsi, sans stationnement, la pratique du vélo ne pourra pas

décoller.

Stationnements vélo

Type
Nombre 
de places

Part

Arceaux non abrités 1 484 72 %

Arceaux abrités 427 21 %

Racks non abrités 29 1 %

Racks abrités 20 1 %

Box Véligo 32 2 %

Box individuels fermés 8 1 %

Non précisé 48 2 %

GPSEA 2 048

Stationnements vélo

Commune
Nombre de 

points
Nombre de 

places

Alfortville 45 368

Boissy-Saint-
Léger

8 56

Bonneuil-sur-
Marne

6 62

Chennevières-
sur-Marne

3 32

Créteil 134 1 171

La Queue-en-
Brie

- -

Le Plessis-Trévise 6 41

Limeil-Brévannes 28 210

Mandres-les-
Roses

1 2

Marolles-en-Brie 6 40

Noiseau - -

Ormesson-sur-
Marne

2 5

Périgny-sur-
Yerres

2 4

Santeny - -

Sucy-en-Brie 18 32

Villecresnes 4 25

GPSEA 263 1 960

Source  GPSEA ςITEM 2018

Du stationnement majoritairement sous forme

dôarceaux(93 %),
Le type de stationnement à proscrire est celui sous forme de

rack, à la fois pour des raisons de sécurité (attache par la roue)

que pour le caractère pratique (risque de voiler les roues). Sur

GPSEA, la prédominance des arceaux montre une bonne

réponse aux attentes des cyclistes.

Seulement 1 box Véligo (au niveau de la gare de Boissy)

sur le territoire, qui offre un bon niveau de sécurité pour

du stationnement longue durée.
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Cartographie du stationnement des cycles sur GPSEA
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Des exemples de stationnement de bonne qualité

!ǊŎŜŀǳȄ ƻŦŦǊŀƴǘ ǳƴŜ ǘǊŝǎ ōƻƴƴŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜ ŀǾŜŎ ǳƴŜ 
double sécurisation possible (cadre + roue arrière)

Arceau en U Arceau design Arceau en S

Arceau boucle Arceau rectangleKiosque à vélo
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Des exemples de stationnement de qualité moyenne

Arceaux 
ƴΩƻŦŦǊŀƴǘ Ǉŀǎ ŘŜǎ 

conditions 
suffisantes en 

termes 
ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜǎ ǇƻǳǊ 
sécuriser le vélo 
(un seul point 
ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜ Ŝǎǘ 

possible)

Arceau trop haut Arceau trop bas

Arceau trop courbé
Arceau trop 
long
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Des exemples de stationnement de mauvaise qualité

!ǊŎŜŀǳ ƴΩƻŦŦǊŀƴǘ Ǉŀǎ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜǎ ǇƻǳǊ 
sécuriser le vélo et risque de voiler la roue avant du cycle

¦ƴ ǎŜǳƭ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜ¦ƴ ǎŜǳƭ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜ¦ƴ ǎŜǳƭ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜ

¦ƴ ǎŜǳƭ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜ
¦ƴ ǎŜǳƭ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜ
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Synthèse de la qualité des stationnements vélo sur GPSEA

Exemple de stationnement sur GPSEA Commodité Sécurité
Facilité 

ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ

3/3 3/3 3/3

2/3

2-3/3
Selon les 

dimensions des 
« oreilles»

3/3

1/3 2/3 2/3

0/3 1/3 3/3

0/3 0/3 3/3

2/3 3/3 1/3
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Recommandations en termes de stationnement pour les 
cycles
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[ΩƛƴŀŘŞǉǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŎȅŎƭŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŀǳ 
regard du potentiel de cyclistes
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Le rabattement potentiel en v®lo sur lôoffre 

structurante de transports collectifs
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Les conditions de jalonnement
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Les services complémentaires aux modes actifs sur 

GPSEA

Sur GPSEA des services

complémentaires sont en place :

Pédibus,

Location longue durée de vélos

Vélos en libre service

Mais pas de stratégie globale et

uniquement des initiatives communales

Le Plessis-Trévise : 
Carrousel à vélo

4 communes ont mis en place un système

dô®comobilit®scolaire via les pédibus et/ou vélobus
Mandres-les-Roses, Limeil-Brévannes, Périgny ou Marolles-en-

Brie. Pour Mandres, le pédibus part de lô®colematernelle pour

rejoindre lô®coleprimaire où les horaires sont décalés.

Marolles dispose de pédibus depuis plus de 10 ans ce qui

montre également que ce type de dispositif peut être pérenne

dans le temps.

A lôoppos®,Sucy-en-Brie et La Queue-en-Brie ont abandonné ce

type de dispositif.

Créteil : 
CristoLib

3 communes disposent de service de location de vélo longue durée
Le Plessis-Trévise, Limeil-Brévannes et Marolles-en-Brie. Pour le Plessis-Trévise le service de location peut être

en lien avec le carrousel à vélo qui permet également de louer un box sécurisé. Trois carrousels sont implantés

sur la commune.

Des ateliers de réparation de vélo sont présents qui sont gérés par des professionnels. On ne

relève pas dôateliersassociatifs sur le territoire.
Des ateliers de réparation de vélo comme le garage Héritage à Alfortville, cycles Evolution à Boissy, Vélobrunoy

(associatif) à Brunoy qui peut être intéressant pour les habitants des communes du Sud de GPSEA.

Des ateliers ponctuels en lien avec la Tégéval : ex du 14/10/18 avec lôassociationPluriels94

Des réparateurs à domicile, par exemple Rénov-Cyclos à Alfortville.

La commune de Créteil dispose de vélos en libre service
Sur le même modèle que le premier V®libôà Paris ou Vélovôà Lyon. Les VLS de Créteil sont accessibles après

abonnement (ou prise dôunticket 1 ou 7 jours), le service est alors gratuit la première ½ heure. 10 stations et 250

emplacements sont accessibles sur Créteil.



Version adoptée CT 15.12.2021Plan Vélo de GPSEAïDécembre 2021 34

Les services complémentaires aux modes actifs sur 

GPSEA


