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Préambule

Uneélaborationdu PlanVélode GPSEAéaliséen lien avecle PLM

GPSEA souhaitémenercesdeuxdocumentsen mémetempsafinR Q I & B daNggeNdedesdocuments Letravail partenariala ainsiété réaliséde concert
cequi permetaudeuxdocumentsde « parler» dansle mémesens

Ainsi,lesfichesactionsprésentesdansle PLMsurla partie cyclablesontdirectementissuesdu planvélo.

UnPlanVéloquiy Q $asiii dzQddmtimentpapier maisqui estcomplétépar un outil informatique dédié

[ Q2 ndidken dlacedansle cadredu planvélo constitueune applicationdécisivepour le suiviet f oférationalitédesaménagementproposés Il estcomposé
alafois R Q discartographiquequi permetsouslaforme R Q dayficationSIGde faire apparaitredifférentescartographiessur la basedesaménagements
existants schémacyclabledépartementauet régionawainsiquele planvélode GPSEA

Cetoutil permet de réaliserdifférents zoomsaf Q S Odkdisipér § Q dzii A fout énHuiif@udrsshantdesinformationsprécisessurt Q A (i AayaiBénagar
avec une fiche récapitulative et la possibilit¢ R Q S E (eN.infariNaiions par troncon R Q A (i A SUSIADBNEUNEE,t QI Y Sy I @éoniSéfdicolt de
réalisationpar ratio, ladomanialitéX

Laréalisationde cet outil permetaudocumentdu planvéloR Q s pluidbalpuisquef Q S y adesihofmationsprécisesontinclusesdanst Q 2 dzi A f

Modifier itinéraire [ltinéraire T3 v|  Modifier le fond de plan [cartodb B Tableau détaillée m

A Tallo dursseau Q Créteil N6 - Passerelle Tegeval = Légende B8 Données chiffrées

e 202

A Intersections 4 traiter Longueur & aménager 233 km
ki do schama & Travaux réalisés Communes concemées Créteil

Atlas cartographique Aire piétonne Coit de l'aménagement 170788 €

— Autre Colt jalonnement 3489¢€
S A — Bande cyclable Colt entretien annuel 3489 €/an
Fiche itinéraire % .
A Niveau d'avancement des —cves Colt des intersections [

= Pisle-cyclable Domanialité Autres(100%)

Mise a jour trongons Route partagée
— Route partagée 30 km/h

Route partagée & accés restreint

C Misea jour intersections

— Vélorue
— Voie verte
28 Paramétres = Zone:30

= Zone de rencontre

& Documents

Trongon Voie Longueur AMénagement . Coiitde  pomanialitg
> Seoh: 31 NG - Avenue du Maréchal Foch 436m  Piste cyclable 0€ Autres(100%)
i 732 N6 - Avenue du Maréchal Foch 490m Pistecyclable  58769€  Autres(100%)
»_ Base troncon excel s 133 N6 - Avenue du Maréchal Foch 556m  Voieverte 44509€  Autres(100%)
] ) T34  N6-Avenue HEF"“ B“E“S‘SET‘ D104-Ruedela  gyym  vojeverte 67511€  Autres(100%)

»  Base intersection excel erme de la Tour

- ;o
»  Exporter toutes les 2% Type d'opération

fiches

=a 2 ) Leaflet | CartoDB
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Approche générale de la pratique cyclable

Nombre de déplacements a vélo
par personne et par jour

0,12

La pratique du vélo

Les ménages franciliens disposent de 5,3 millions de vélos
personnels et 22 000 vélos en libre service (VLS). En ¢ 1 ur
d 6 agg!l oneRdore sur le territoire de GPSEA, cela représente
0,95 vélo par ménage et 55 % des ménages ne sont pas équipés
en vélo. Sur ce méme territoire, cela représente 0,05 déplacement

a vélo par personne et par jour. C 6 eisférieur a Paris ou 0,12
déplacement par jour et par personne est effectué.

Néanmoins, entre 2001 et 2010, le nombre de déplacements
réalisés a vélo a presque doublé en milieu dense (detypec 7 ur
dbdagg!l om@assart dedd0 )00 & 360 000 déplacements.

Paris

Coeur d’agglomération

Agglomération
centrale

Autres territoires

fle-de-France 0,06

29 % des déplacements en vélo ont pour motif le trajet domicile-travail et 22 % les loisirs/visites (en lle-de-
France, EGT 2010, IDFM-Omnil-DRIEA).

C 6 ewmtmode de transport plutét masculin puisque | 6 E 2010, IDFM-Omnil-DRIEA révele que 60 % des
déplacements a vélo sont effectués par des hommes. De plus, les déplacements a vélo en lle-de-France sont
réalisés a 48 % par des actifs occupés.

Comme la marche, le vélo est un mode de déplacement de proximité qui a une portée de 2 km en moyenne.

Les objectifs du PDIUF concernant les modes actifs sont de :

-Pacifier la voirie pour redonner la priorité aux modes actifs ( d 6ai2@1lb aux abords de tous les équipements
scolaires et d 6 anaoins un quartier par commune de plus de 10 000 habitants),

- Résorber les principales coupures urbaines ( d &016)j

- Aménager larue pour le piéton (itinéraires, cycles de feux),

- Rendre la voirie cyclable (3 500 km d 6 2020Q),

- Favoriser le stationnement des vélos (enc T ud 6 a g g | o miRplaeetrésayvée aux vélos pour 40 places
de véhicules particuliers),

- Favoriser et promouvoir la pratique du vélo aupres de tous les publics (dés que possible et dans la durée).

La pratique des modes actifs doits 6 0 b s e mieeaux :

- 1 : les qualités de déplacements des piétons au regard des aménagements présents ;

- 2 : les possibilités de cohabitation modale (zone 30, zone de rencontreé ) ;

- 3 : les aménagements réalisés pour faciliter la pratique cyclable ;

- 4 : les temps de parcours en modes actifs pour relier les principaux pbles générateurs de déplacements.

zzzzzzzzzzzzzz

Plan Vélo de GPSEAiI Décembre 2021

Source : EGT 2010, IDEVhNilDRIEA
renouveau du vélo en ID

voie réservée aux cycles sur une
chaussée dont la séparation s 6 e f f
par du marquage au sol.

Piste cyclable :

./ o
"é. / ./}Q :

voie réservée aux cycles,
physiqguement de la chaussée

séparée

Double sens cyclable :

autorisation pour les cycles de prendre
a contresens un sens unique voiture,
permettant ainsi de raccourcir son
itinéraire

Couloir mixte bus/vélo :

voie bus ouverte a la circulation des
cycles

Versionadoptee A2, 6
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De réelles coupures pour la pratique cyclable

« L’insularité » de GPSEA

Des coupures importantes

=== Autoroute

=== Route avec terre plein central
= \/0ies ferroviaires

=== Hydrographie

I Infrastructures de triage

' Coupure identifiée au PDUIF

Des franchissements parfois
insécures

— piéton | trait plein =
@8 B— 50 | piéton + vélo
s NON sécurisés
Sécurisés / sur route a faible
trafic

s |nterdits / inadaptés (escalier)

Un territoire soumis a de fortes
ruptures tant au niveau des
infrastructures (Seine, Marne, emprises
ferroviaires,  infrastructures  routiéres)
qu’au nivecau des emprises
foncieres (Forét,...);

Une forme d’insularité avec a 'ouest
une frontiere avec la Seine, RER D/ A,
A86, a l'est avec la N104, au Nord
avecla Marne etl'A4 ;

Des franchissements et des
ruptures stratégiques pour l'acceés a
GPSEA, et souvent pénalisantes pour
les modes actifs.

Sources : IGN 2018, IDF mobilités 2018
Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Aoiit 2018

Est
Avenir

ETUDES & CONIEIL

VersionadopteeCT 15.12.2021



@i’i"ﬁ’ﬂest

avenir

Les aménagements cyclables sur GPSEA en 2018

) N Linéaire de voies aménagees pour les cygles)
Prés de 25 % de la voirie (exceptés

autoroutes et sentiers) de GPSEA
aménagés pour la pratique
cyclable

Voie Verte :

Zones | Aménagements Total
Commune acifiées cvelables (% de voirie aménag
P y pour les modes actifd

Lorsque | 6 oprend en compte Alfortville 13,5205 %) =z

| 6ensended e aménagements BO|Ssysa|nt'Lege 2,9 8,8 11,8(19,4 %) espace protégé de la circulation ouvert
destinés aux mod(_es actifs utilisables Bonneuitsur- aux cyclistes et aux piétons

par les cyclistes, il apparait que les Marne 6 7,1 13,1 (15,6 %)

habitants de GPSEA disposent d 6 u | . Chaussée a voie centrale banalisée :
part élevé de la voirie pour pratiquer Chennevieresur 4.8 4.8 9,6 (14,6 %) ;

le vélo. Marne ' ’ ) 6 %

39 % sont des aménagements At o

cyclables (bandes, pistesé ) dont 18 Cretél 27,4 25,7 53,1(24.4 %)

% de contresens cyclables. La Queueen-Brie 8,9 7,8 16,7(29,2 %)

5;;2“0“03;3;5 COTO”r‘t‘;rrf;t'a pa;tv‘;i Le Plessidrévise 13,6 4 17,5(30,8 %) , :

- et P chaussée sans marquage axial et dont
Villecresnes en premier lieu (72 %) et LimeilBrévanne 9.8 5,2 15(20,5 %) les rives sont élargies. Les cyclistes
al 6o p panten® (5 %). Mandresles-Rose. 6,4 1,5 7,8(26,7 %) circulent sur les rives et les

Ty . automobilistes sur la voie centrale.

Une majorite des  Marollesen-Brie 0,7 3,4 4,111 %)
aménagements sont des zones . :
pacifiégs Noiseal 2,5 0,6 3,1(14,7%) Route partagée : -
Limitation & 30, zone 30 ou zone de Ormessorsur- 6.1 0 6,1(12,7 %) ' L1
rencontre sont Iégion sur GPSEA ol Marne ' ’ ’
62 % des axes « cyclables » sont de  parjgnyusyr-Yerre 8 1,2 9,2 (48,4 %)
ce type. Villecresnes qui a généralisé ' 1’ 5 6

- N N , 4, 0/
L?o 3(()1eesn Vzlltl)i:so sereeg:?ﬁZeZ”eesteu;eeji Santen 0 1,6 ( ? route a faible trafic ot une signalisation
Sant 5 eli . verticale et horizontale rappelle la

anteny n O elispose pas. Sucyen-Brie 17,7 7 8 25,4(23,3 %) présence de cyclistes

Des aménagements cyclables Villecresne 33,8 40,4(72,2 %)

surtout dans le secteur Nord- GPSEA 153.4 _ N
OQuest - 94,5 247 9(23 8 % EA

Alfortville, Bonneuil et surtout Créteil concentrent 42,5 % des aménagements cyclables (piste, bande, voie verte). Il est a noter que seule Ormesson n 6 e
dispose pas.

—
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sudest (cartographie des aménagements favorisant la pratique

cyclable sur GPSEA

Yogent-sur-Mam Bry:
= sdr-Mame

§-sur-Mame

Un réseau cyclable en
cours de construction

Eme@mvlle
Aménagements cyclables  Zone de modération de vitesse

Piste cyclable ~ Limité & 30 km/h
Bande cyclable Zone 30
Contre sens cyclable Zone de rencontre

Chenneviéres? Voie verte Autres
Sa sur-Marne®__ Voie mixte piéton-cycle  —— pandes /pistes hors GPSEA
- X Aire piétonne e Tégéval
L Autres

Pontault-
Combaull
/

Vitrypsyr- ~ N

8 k (l)r\mgM La Queue
/ sur-Marne ¢ en Brie Répartition des aménagements en faveur des cycles

Bonnéuil- L : ¢ S

sur-Marne

oiseau

Aménagement
cyclable 38% /

Zone a vitesse
modérée 62%

Choisy-
\ le-Roi

's

entoo

dont contre sens
cvclable 6%

= Brevannes Saint-Léger

— & M:,,",’g:: v Des aménagements discontinus, a

@ 5 - g = :

Vileneuge- % ; Sameny ' I’exception de Créteil et Bonneuil.

le-Roi
i - s v Apparition d’un axe structurant
A blomsur-Seif \ sud-est — nord-ouest Villecresnes
Cros

<> Boissy-Saint-Léger <> Bonneuil
<> Créteil

rvorn

Vigneux-su:Selhe

Sources : IGN 2018, communes 2018, ITEM 2018
Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Octobre 2018

y @Est
l;;g;m Avenir
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Les aménagements cyclables sur GPSEA

95 Km de voies dévolues
aux cycles

Types d'aménagements

= Piste cyclable
=== Bande cyclable
~ Double sens cyclable
=== \/oie verte
~ Voie mixte
~ Aire piétonne
=== Autres

+ Stationnement des cycles
~—— Bande / piste hors GPSEA
oo Tégéval

6km Skm Tkm

49 km

Sources : IGN 2018, Communes - Terrain ITEM 2018
Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018

’!;;gm 1y ® ruerir
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2» Typologie des aménagements favorisant la pratique
cyclable sur GPSEA

Le réseau « cyclable » en
trois grandes catégories

Types d'aménagements

=== Aménagement cyclable existant
=== Zone a trafic modéré

Aménagement cyclable existant
et zone a trafic modéré

~— Bande / piste hors GPSEA
ess Tégéval

16 km

Sources : IGN 2018, Communes - Terrain ITEM 2018
Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018

m .Eli\trenir
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™ boisé pour une pratique loisirs

Certaines voies
forestiéres cyclables
ont été intégrées au
maillage global car
elles forment des
liaisons pertinentes
pour des déplacements
utilitaires sur des axes
a fort potentiel :
- Vers Pontault-
Combault
- Vers le centre de
Boissy-Saint-Léger
- La Tégéval
- Entre Marolles-en-
Brie et Boissy-Saint-
Léger

=== Cheminement dans I'arc boisé
== Cheminement intégré au plan vélo
pour leur dimension utilitaire

AU Occupation du sol 2012, IGN, © OpenStreetMap contributors | IAU
idF, IGN | Communes, EPCI, Conseils Généraux, Région IdF, IAU idF

Plan Vélo de GPSEAI Décembre 2021 VersionadoptéeCT 15.12.2021 12
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La qualité des aménagements sur GPSEA

Limitation a 30 km/h

Zone 30

Zone de rencontre

Bande cyclable

Piste cyclable

Voie verte et Mixte piéton-cycle
Aire piétonne

Autre

Global

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100%

B Bon © Moyen M Mauvais

58 % des voies « cyclables » sont de qualité

Ici, laqualit¢ del 6 a m®n a g & m @ eresactdon courante et porte sur la qualité du revétement, la largeur,

la lisibilité, la continuité etl 6 ent.r et i en
Une forte variation selon lestypesd 6 a m®n a g & the h & Brreffeg 1/3 des voies limitées a 30 Km/h est
adaptée a la pratique cyclable contre 80 % des bandes cycles ou 75 % des zones 30.

Il est & noter que méme des voies dédiées aux modes actifs comme les voies mixtes piéton/cycle sont
souvent des voies non revétues ce qui limite souvent! 6 u t i dux sea@sVITT n

Répartition des aménagements cyclables (94,8 km)

o, Autre
Aire pietonne

5% _\ 1%

Bandecyclable ——
4%

Voie verte et
___Mixte piéton-
cycle
36%

Piste cyclable
51%

Des aménagements majoritairement en
site propre avec notamment 42 % de
pistes bi-directionnelles. Attention, 8 %
des aménagements sont des aires
piétonnes, usitées par les cyclistes
mais légalement la circulation des
cycles doit se faire au pas.

Répartition des zones pacifiées (153,9 km)

Zone de
rencontre
7%

_____Limitationa 30
km/h
43%
Zone 30

s0%

Des zones pacifiées mais dont prés de
la moitié se résume a une limitation de
vitesse donc souvent sans

aménagement permettant de garantir la
cohabitation modale.

Plan Vélo de GPSEAi Décembre 2021 VersionadoptéeCT 15.12.2021 13
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Qualité des aménagements par commune

Qualité des aménagements par commune
Alfortville I
Boissy-Saint-Léger I I
Bonneuil-sur-Marne I ]
Chenneviéres-sur-Marne I
Créteil N ||
La Queue-en-Brie IEEEEE——— [ ]
Le Plessis-Trévise I ||
Limeil-Brévannes I
Mandres-les-Roses |
Marolles-en-Brie s
Noiseau I
Ormesson-sur-Marne
Périgny I
Santeny I
Sucy-en-Brie I [ ]
Villecresnes s ]
0% 20% 40% 60% 80% 100%
H Bon Moyen B Mauvais
Source GPSEATEM 2018

Une qualité des aménagements cyclables (voie verte, voie mixte, bande et piste cyclable) trés
disparate selon les communes.

Ici, seuls les aménagements cyclables sont observés en termes de qualité et comparés a | 6 ®c h
communale ainsi que les zones pacifiées quis 6 i n s dans un @&métaire cyclable. L 6 o b jest detdégager
les trajets ou la pratique cyclable est possible et ceux ou elle est plus délicate malgré des aménagements en
place. Les communes urbaines présentent globalement des aménagements de meilleure qualité et
s 0 0 p p oane mdmmunes périurbaines comportant des aménagements moins entretenus et plus
fréguemment non revétus (davantage de mixte piéton-cycle sur chemin).

oy

Chennevieres : Route du Plessis
Bon revétement + largeur suffisante

e ) -
Y e

Créteil : Avenue Pierre Brossolette
Revétement dégradé + circulation VL
4 R > B

Mandres-les-R0SeS : Rue René Thibault
Faible largeur + baionnette + surélévation

PRt
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@ sudest Qualité des aménagements : principaux problémes
recenses (1/2)

Y Principalement des problémes de revétement

» - T

revétement en dalle qui engendre de nombreux ressauts

Y Des problémes de largeur

Plan Vélo de GPSEAi Décembre 2021 VersionadoptéeCT 15.12.2021



@é;"uaaeﬂ Qualité des aménagements : principaux problémes
recenseés (2/2)

Y Des problémes lisibilité de| 6 e s pade@raticabilitéde!l 6 am®n agement

\

un parcours cyclable tout sauf rectiligne

une séparation cycle / stationnement / piéton difficilement lisible

Y Des problémes flagrants de sécurité, vis-a-vis de la voiture ou des piétons :

LIha RQS&LI O0Sa LASG2yada | #SO LR dNI | Yird ins%r%oé}l | gyé\@; éé%c%te RQKI 0 A dl A 2u conflit entre sortie de véhicules et cycle est prévisible
o

Plan Vélo de GPSEAi Décembre 2021 VersionadoptéeCT 15.12.2021 16



@i’i"ﬁ’aest

avenir

Moins d 6 u mtersection sur deux est jugée de
bonne qualité

Les difficultés rencontrées sur les sections courantes
en termes de qualitt d 6 a m®n a g peneenttése
fortement pénalisantes et nuire ainsi au développement
de la pratique cyclable.

Mais la qualité des intersections est essentielle pour
assurer une bonne sécurisation des cycles.

Les communes de | 6 a n c iCA nPlame centrale
disposent d 6 u 8chéma Vélo et d 6 u maillage
d 6 a m®n a g eyolabies développé. Néanmoins, il
est & noter que ces 3 communes ne présentent pas
forcément les meilleures qualités au niveau des
intersections.

Une nette amélioration du traitement des intersections
est en cours sur le territoire, car les aménagements les
plus récents ont bien pris conscience du probleme
comme le montre le traitement réalisé au niveau des
différents carrefours sur Bonneuil.

Un des points les plus délicats et récurrents se situe sur
le mouvement des tourne-a-gauche.

Qualité des intersections sur GPSEA

Qualité des intersections par commun

Commune Bonne Mauvaise
arfalre

Alfortville
BoissySaintLéger
Bonneuitsur-
Marne

Chennevieresur-
Marne

Créteil

La Queueen-Brie
Le PlessiSrévise
LimeilBrévannes
Mandresles-Roses
Marollesen-Brie
Noiseau

Ormessorsur-
Marne

Pérignysur-Yerres
Santeny
Sucyen-Brie
Villecresnes

GPSEA

Plan Vélo de GPSEAiI Décembre 2021
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[
w

115
47 %

6 12
0 3
0 7
7 25
6 3
0 3
4 5
0 1
2 1
1 1
0 0
2 1
1 1
0 10

2 4
33 99
13 % 40 %

Une intersection est jugée bonne
lorsque :

Le cycliste peut traverser | 6i nt e
et effectuer tous les mouvements de
maniére sécurisée et adaptée entre
toutes les branches de| 6i nt e ets
| 6 am®n a gyelabkn t

Une intersection est jugée a parfaire
lorsque :

L&i nt e rasdéc traitée mmais que
certains mouvements restent
délicats/peu aisés

Une intersection est jugée mauvaise
lorsque :

Tous les  mouvements
délicats/peu aisés.

restent

e

La Queue-en- Brie :
Allée des Clémentatites
Bonne signalisation au sol de Ila
traversée de cycle et bonne visibilité.

Av. Pompidou/

VersionadoptéeCT 15.12.2021 17
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Alfortville : Quai Blanqui / Rue Créteil : Rue du général Leclerc / Rue du Bel Air

Parmentier - Bon traitement pour aller tour droit sur la Rue du Général Leclerc

- Impossibilité de relier la piste cyclable et - Impossibilité de tourner a gauche vers et depuis la Rue Bel-Air : traversée
la Rue Parmentier : TPC + bordure insécure de la Rue du Général Leclerc + bordure de trottoir pour rejoindre

la piste sur le coté opposé

Créteil : Avenue Dr Paul

Casalis / Rue du Porte Diner

- Bonne signalisation au sol de
la traversée de cycle

- Bonne visibilité

- Mais des potelets trop
rapprochés : risque de
collision

Mauvais traitement

Créteil : Avenue Dr Paul Casalis / Rue

Juliette Savar

- Impossibilité de rejoindre la piste sans
circuler sur le trottoi}ps

- Et accés délicat au trottoir : nécessité de
tourne-a-gauche + potelets + baionnette

A parfaire
Mem . ,
“““““““““ Plan Vélo de GPSEAI Décembre 2021 VerS|onad0pteeCT 15.12.2021
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Sucy-en-Brie : Route de la Queue-en-Brie / Rue du
Tilleul
- Bonne signalisation au sol de la traversée de cycle
- Bonne visibilité
- Une véritable continuité cyclable pour traverser
| i ntersection

La Queue-en-Brie : Avenue Pompidou / Allée des

Clémentatites
- Bonne signalisation au sol de la traversée de cycle

- Bonne visibilité

Plan Vélo de GPSEAiI Décembre 2021
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Plan Vélo de GPSEAi Décembre 2021

Cartographie de la qualité des aménagements cyclables

Des difficultés régulieres
pour la pratique cyclable
QUALITE DES AMENAGEMENTS

@ Intersection de bonne qualité
©  Intersection a parfaire
® Intersection de qualité médiocre
I Aménagement de bonne qualité
| Aménagement a parfaire
I Aménagement de qualité médiocre
~— Bandes / pistes hors GPSEA

suin Tégéval
4 Coupure identifiée au PDUIF

32%

v Méme sur les itinéraires les plus
structurants, la  qualité des
aménagements ou les difficultés aux
intersections ne permettent pas
d’assurer un parcours sécure et
agréable aux cyclistes.

Sources : IGN 2018, Communes - Terrain ITEM 2018
Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018

’l:l:em'm ¥y ® werir
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@;’;’“ﬁ’ﬂest La qualité des aménagements selon les résultats de

f QS )f |j dZ@nt}héﬁ en I@\E{ de. 2017 avec prise en compte des communes au
dela de 50 réponses)

Nombre de réponses

Taux de réponse / 100Bab 12,4
Climat vélo général 221 € ZEE ZZIE e
9 F : défavorable : plutdt défavorable G : trés défavorable : plutbtdéfav.
1- Sedepla.neravelnesngre:::muon 2

2 - ltinéraires cyclables rapides et directs 21
3 - Conflits cyclistes / pietons sont rares

S — -

4 - Les vehicules motorises me respectent :

I's- Trafic motoisé pas génant , , |
7 - Sécurité en gé g 9

[11- Sécurité intersections
12- Sécurité enfants et personnes dgées
13- Confort itinéraires cyclables

15- Panneaux d'indications de directions vélo
16- Travaux : solution alternative siire proposée
17- Double-sens cyclables généralisés
18- Efforls de la ville
19- Communication pro vélo
20- Ville a l'écoute des cyclistes
wmm sur les ftinéraires cyclables rare
22- Stationnement vélo adapté
23- Stationnement vélo gare et améts TC
24- Location vélo facile
25- Magasin/atelier de réparation vélo pré
26- Vols de vélos rares
["27-En résumé Tes conditions pour le velo sont bonnes

I ¢ 23
29 21 |
40 10 2,0 3.0 40 1.0 2,0 3,0 40 50

. MNote MNote Note
Alfortville Creteil Limeil-Brévannes

—~—
“““““““““ Plan Vélo de GPSEAI Décembre 2021 VersionadoptéeCT 15.12.2021
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@i’i"ﬁ’"élest |
Les conflits cycles / autres modes sur GPSEA

Plus de 85 % des aménagements cyclables sujets a des sources de conflits Bonneuil-sur-Marne :
Conflit potentiel vélo / piéton

82 % du linéaire d 6 a m® n a g eyotablast (lors ZMV) sont concernés par des conflits potentiels entre piétons

et cyclistes, ets 6 e x ppai:q u e

- une forte présenced 6 a m® n a g denypeawbiesverte et mixte piéton-cycle, qui par nature peuvent mettre en
conflit cyclistes et piétons ;

- L 6 am®n a gopasiesystématique de piste cyclable sur les trottoirs, avec un espace dévolu aux piétons
finalement peu large, entrainant un report naturel du piéton sur la piste cyclable.

Les conflits liés au stationnement concernent les bandes cyclables qui sont soit utilisées comme stationnement
(infraction), soit d 6 u largeur insuffisante pour éloigner le cycliste de la file de stationnement (dangers liés a

| 6 0ouvVv des poutieres et aux ma n 1 u v.rlles qinsi a noter que seulement 14 % du linéaire ne comportent
pas de conflits particuliers.

Conflits potentiels sur les aménagements cyclables

Bande cyclable

Piste cyclable

Voie verte et Mixte
piéton-cycle

Autre

Global

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Pieton W Pieton+VL ® Stationnement M Pas de conflit

Plan Vélo de GPSEAI Décembre 2021 VersionadoptéeCT 15.12.2021 22
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se termine sur un lieu de stationnement
Ainsi, sans stationnement, la pratique du vélo ne pourra pas
décoller.

Une concentration de |
communes urbaines

2 048 places de stationnement vélo dont 80 % concentrés sur
les communes urbaines (Alfortville / Créteil / Bonneuil).

Du stationnement
doéar c ®a%)x
Le type de stationnement a proscrire est celui sous forme de
rack, a la fois pour des raisons de sécurité (attache par la roue)
que pour le caractéere pratique (risque de voiler les roues). Sur
GPSEA, la prédominance des arceaux montre une bonne
réponse aux attentes des cyclistes.

0 o fdd stationnement sur les

majoritairement sous forme

Seulement 1 box Véligo (au niveau de la gare de Boissy)
sur le territoire, qui offre un bon niveau de sécurité pour
du stationnement longue durée.

Stationnements vélo

Nombre

Arceaux non abrités 1484 72 %
Arceaux abrités 427 21 %
Racks non abrités 29 1%
Racks abrités 20 1%
BoxVeéligo 32 2%
Box individuels fermés 8 1%
Non précisé 2%

-

Le stationnement des cycles

Un trajet a vélo, comme en automobile, commence et Stationnements velo
Commune Nombre de| Nombre de
points places

Alfortville

BoissySaint
Léger
Bonneuitsur-
Marne
Chennevieres
sur-Marne

Crétell

La Queueen-
Brie

Le Plessi3révise
LimeilBrévanne

Mandresles
Roses

Marollesen-Brie
Noiseau
Ormessorsur-
Marne
Pérignysur
Yerres

Santeny
Sucyen-Brie
Villecresnes

45
8

6

3
134

18
4

Sur GPSEA en moyenne 0,006 place
vélo sur | 6 e s pabticepar habitant
soit :

Prés de 23 fois moins q u @trasbourg

368 (0,14 place/hab.)
56 3,3 fois moins q u 6 Paris (0,02
place/hab.)
62 Alfortville :
Stationnement illicite de vélo sur du mobilier
urbain
32 ‘
1171
41
210
2
40
5
4
32
25

Source GPSEATEM 2018

zzzzzzzzzzzzzz

Plan Vélo de GPSEAiI Décembre 2021

Source GPSEATEM 2018
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Cartographie du stationnement des cycles sur GPSEA

Une concentration des
emplacements vélos dans
la zone dense

Aménagements cyclables

=== Aménagements existants
®  Stationnement des cycles

~—— Bandes / pistes hors GPSEA
wew Tégéval

v Une prise en compte trés
différenciée selon les communes.

v Les 3 communes issues de Plaine
Centrale sont plutét exemplaires en
la matiere et montrent la prise en
compte des cycles avec notamment un
schéma des itinéraires cyclables déja
réalisé

v Créteil concentre 60 % des places de
stationnement vélo et offre un ratio

proche de celui de Paris (0,13 place
par hab.).

“Sources : IGN 2018, communes 2018, ITEM 2018
Réalisation : ITEM Etudes et Conseil, Octobre 2018

Plan Vélo de GPSEAI Décembre 2021 VersionadoptéeCT 15.12.2021
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Des exemples de stationnement de bonne qualité

I NOSI dzE 2FFNI yiG dzyS G N3B a

Arceau design Arceau en S

Kiosque a vélo Arceau boucle Arceau rectangle

ltem Plan Vélo de GPSEAI Décembre 2021 VersionadoptéeCT 15.12.2021 25
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Des exemples de stationnement de qualité moyenne

' ‘ii:i!il

e 2 Arceaux i
Arceau trop haut Yy Q2 FF NI y Arceau trop bas ;|
o conditions ; ;
suffisantes en
termes P
RQlI OONER GGk
sécuriser le vélo
(un seul pomt
RQI O ONZ O,

Arceau trop
long

Arceau trop courbé

srvess s onat Plan Vélo de GPSEAi Décembre 2021 VersionadoptéeCT 15.12.2021
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Des exemples de stationnement de mauvaise qualité

P i W— W —\ it
-’ / ‘_5,,,“-1

I NOSIFdz yQ2FFNI yi LI & RS&a O2yRAGAZ2YVA
em sécuriser le veIo et risque de voiler la roue avant du cycle

zzzzzzzzz
VUV UL e s U s UuL i s eve s VI AU UL U s 1 e e e e e



@ sudest \ » | ,
Synthese de la qualité des stationnements vélo sur GPSEA

. " f Facilité
mple de stationnement sur GPSEA RQA YLJ I
i s |

Exe
EF ﬂ I :““ i
s

® - 3/3 3/3 3/3
2-3/3
2/3 _ Selon les 3/3
dimensions des
«oreilles»
1/3 2/3 2/3
0/3 1/3 3/3
0/3 0/3 3/3
2/3 3/3 1/3

Plan Vélo de GPSEAi Décembre 2021 VersionadoptéeCT 15.12.2021



@sudeg Recommandations en termes de stationnement pour les
cycles

Durée du . . Exemple de
A Recommandations Lieux type .
stationnement stationnement

- Equipements de type arceau permettant
d’attacher les 2 roues au cadre et a I'arceau

a 'aide d’un antivol rigide de type « U » — N N
- Accessible depuis un aménagement / },\JN A\ ; c p
Courte durée cyclable ou la chaussée (pas de ressaut) ; : Q@A\‘ F‘ e omrr:;:ﬁiz =
< 1h30 - Implanté hors des cheminements piétons - Ad?ninistration
sur une place de stationnement ou a I'écart OAcmA-&__i[j__;g b
des lignes de désir des piétons 45cm

2 . > < . >Source : ADETEC
- Etre signalé et a la vue de tous pour dissuader le vol

- Un écart de 90 cm minimum entre chaque arceau

Centres
commerciaux
Equipements

- Méme type d’équipement que pour

. , 80 cm
le stationnement de courte durée avec en

Moyenne durée

% journée plus la réalisation d’un abris culturels et de
| 152 loisirs
30 cm
>Source ; ADETEC
- Equipement de type box collectif ou consignes individuel
- Prévoir une fermeture du box par clef ou par badge (éviter les fermetures par Gare RER
Longue durée cadenas, facilement fracturable) et un point ou attacher le vélo et I'antivol Station de métro
Journée (ou +) - Prévoir des dimensions permettant d’accueillir une personne debout et Zone
tenant son vélo sur le coté (min. 80 cm de large et 1,90 m de haut) résidentielle
- Maintenance nécessaire des équipements
—~—
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[ QAY I RSIljdzZ- 6A2Y RS
regard du potentiel de cyclistes

Le Plessis-Trevise

Chennevieres-sur-Marne

Oormesson-sur-Marne

12257
®

»
1 159/32 )

Sucy-en-Brie

Bonneuil-sur-

Marne
Noiseau

. 1547
»

117/52)

Boissy-Saint-Léger

Marolles-en-Brie

fimeil-Brevannes

Santeny.

Villecresnes

Mandres-les-Roses

Périgny

Plan Vélo de GPSEAiI Décembre 2021

La Queue-en-Brie

f Q2FFNB RS ail

Un stationnement des
cycles insuffisant au
niveau des poles
d’échanges au regard du
potentiel de cyclistes

Flux d'actifs vers Paris

4000 Flux total

- ——— Dont transports collectifs
" —— Dontautres

Potentiel / offre de stationnement cycle

| — 10% des actifs vers Paris
117/52 '

utilisant les TC

Nombre de stationnements

cycles en gare

v L’offre de stationnement cycle ne

répond pas aux besoins. En effet,
pour les seuls actifs travaillant sur
Paris et qui utilisent aujourd’hui les
TC avec comme hypothése 10 %
accédant aux RER ou Métro en vélo
un déficit de places s’observent.

v Ainsi, les places présentes ne
permettent qu'a 1,6 % des actifs
travaillant sur Paris et utilisant les TC
de se rendre en vélo au niveau des
gares ou métro de GPSEA

Sources : IGN 2018, communes 2018, ITEM 2018
Reéalisation : ITEM Etudes et Conseil, Octobre 2018

VersionadoptéeCT 15.12.2021
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rabattement

QSUdeSt L e

7 poete de Charenton

Liberté Paris

\ Charentn

Uoinvilie-le-Pont Les Boullereaux-
% Champigny Villiers-sur-Marne

Plessis-Trévise

Ecolevétérinaire

Stade

Champigny
® U
\ . O
- Maisonsz2 ) @\ \1 ( Le Parc de Trévise
0 \ ‘ St-Mauwr o\
el Alfort: \ \ \ : ;
ftry-sty- \ :
Saine \ .ﬂi’h’iﬂ Saint
\ Le Vertl Whniversite @ - .
. deMaisons N - Bsson- La Queue-
) . RN *Mame en-Brie
tes & & 5 >
Ardoines ‘ .lfl:m
L R ! “ \\ 1
PompadourASEs \ 1 SucyBonneuil Noiseau
~ e

C I
-~ W TER
0 el

vile Vﬂi\u’?m en-Brie \
4
Santeny
Abion
/ Villecresnes
9 \
[thig“Mons -
/ ) 0 @ Yerres )
Vignieux- Montgeron- O Mandres-
Crosne
stk-Selne N les-Roses
' Blunoy \
‘ , Périgny
-
| 1 2 -
) Kilométres

Plan Vélo de GPSEAiI Décembre 2021

potenti el en
structurante de transports collectifs

3 Créteil
otk Pointe du Lac
\ [ ) Boissy-
), Saint-Leger
Sa;m /h Villenewve- : ‘
\ 5 & Trage
5 Boissy-
o / Saint-Léger Marolles-

Orly 3 [ : J

v ®l o

Un fort potentiel de
/A rabattement en cycle sur
I'offre structurante

Emerainvilie-

it-Combault

==Cm= Ligne et stations du RER A
=== Ligne et stations du RER C
«=Cme Ligne et stations du RER D

«=Cm= Ligne et stations du RER E
== Ligne et stations du Métro 8

Lignes de bus structurantes

—e— Arréts de bus et tracés des lignes
TVM et 393

Accessibilité en cycle

- 5 minutes
- 10 minutes

Part de la population de GPSEA dans
I'aire de chalandise
du réseau structuant de TC en vélo

Part
cumulée 57

84 %

Sources : IGN 2018, Vianavigo 2018, ITEM 2018
Reéalisation : ITEM Etudes et Conseil, Novembre 2018

Est
Avenir
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@sudest

Un jalonnement présent uniquement sur les itinéraires
départementaux

Le jalonnement est présent et qualitatif le long des itinéraires
départementaux « Réseau Vélos ». C’est un jalonnement clair qui
estprésent aux intersections stratégiques.

Néanmoins, seules les grandes directions sont jalonnées : en
dehors des gares, peu d’équipements ou de quartiers sont jalonnés
le long des itinéraires.

Il est a noter 'absence dommageable de continuité lorsque I'on sort
d’un itinéraire SDIC.

Une signalétique « Réseau Vélos » continue mais souvent trop
présente et n"apportant pas d’information sur les directions a suivre.

Ailleurs, peu de jalonnements vélo identifiés, mais un jalonnement
piéton a Créteil utile pour les cyclistes

L’utilisation de plus en plus forte des nouvelles
technologies pour les trajets en cycle

+ Feuille de route Mis 3 jour 3 15h52 O
Que ce soit sur les sites de calcul Vélo personnet
d’itinéraire de Google, Vianavigo ou o 254
autres, il est désormais possible de © Lomiemr e —
planifier un trajet en vélo. o Y <
Des GPS spécifiques pour les vélos
sont disponibles tout comme des @ o

S% 15hSS - Ormesson-sur-Marne, Ormesson-sur-Marme

supports pour accueillir un T
smartphone. ‘ e 4 200m o
Ainsi, comme pour l'automobile, le @ wme
cycliste peut étre guidé sur son trajet. S
Profil du trajet
~ Dénivelé positif: 1 m

Les conditions de jalonnement

Exemple de jalonnement piéton a
Créteil

o

Marquage du réseau vélos

/ 1

a

Le jalonnement des itinéraires
départementaux

W7/ e\ wrenee dOptéeCT 15.12.2021 32



@sudeg{g Les services complémentaires aux modes actifs sur
GPSEA

4 communes ont mis en place un systéme
d 6 ®c o mo scblaire vi® les pédibus et/ou vélobus
Mandres-les-Roses, Limeil-Brévannes, Périgny ou Marolles-en-
Brie. Pour Mandres, le pédibus part de | 6 ® enatérrelle pour
rejoindre | & ® pronkire ou les horaires sont décalés.

Sur GPSEA des services
complémentaires sont en place :
Pédibus,

Location longue durée de vélos

Vélos en libre service

Mais pas de stratégie globale et
uniguement des initiatives communales

Marolles dispose de pédibus depuis plus de 10 ans ce qui \
montre également que ce type de dispositif peut étre pérenne - t
e H - ‘ v ".' @ Ligne "Super Héros™

dans le temps. TRAJETS ADAPTABLES
AVOS BESOINS

Contoctez-nows !

Le Plessis-Trévise :
Carrousel a vélo

Al 6 o p [Bocy-@;Brie et La Queue-en-Brie ont abandonné ce
type de dispositif.

© Ligne "Petits Indiens”

3 communes disposent de service de location de vélo longue durée
Le Plessis-Trévise, Limeil-Brévannes et Marolles-en-Brie. Pour le Plessis-Trévise le service de location peut étre
en lien avec le carrousel a vélo qui permet également de louer un box sécurisé. Trois carrousels sont implantés

sur la commune.

La commune de Créteil dispose de vélos en libre service
Sur le méme modele que le premier V ® | & Rads ou Vélovoa Lyon. Les VLS de Créteil sont accessibles aprés

abonnement (ou prise d 6 tiaket 1 ou 7 jours), le service est alors gratuit la premiére %2 heure. 10 stations et 250 _
emplacements sont accessibles sur Créteil. Créteil :
CristoLib

Des ateliers de réparation de vélo sont présents qui sont gérés par des professionnels. On ne
relevepasd 6 at edssoeiatifs sur le territoire.

Des ateliers de réparation de vélo comme le garage Héritage a Alfortville, cycles Evolution a Boissy, Vélobrunoy
(associatif) a Brunoy qui peut étre intéressant pour les habitants des communes du Sud de GPSEA.

Des ateliers ponctuels en lien avec la Tégéval : ex du 14/10/18 avec| 6 a s s oRlurids®4i o n

Des réparateurs a domicile, par exemple Rénov-Cyclos a Alfortville.

Rénov’ cvecios [

L'atelier vélos d'Alfortville qui se déplace chez vous 1adopteeCT 15.12.2021 33




@

Grand Paris

sudest

aaaaaa

Les services complémentaires aux modes actifs sur

GPSEA
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